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Automatikolwechselsystem

Fur die besten Automatikgetriebe den bestmdglichen Olwechsel-Service ( Olaustausch
von ca. 97% ) fur ein langes Getriebeleben und butterweiches Sc  halten - wie neu!
™

Automatikgetriebe Spillen nach der Tim-Eckart-Method e,

der komplette Automatikgetriebe-Olwechsel durch dyn amisches Spilen!

Wechseln der OI- Trockenfillmenge bei gleichzeitigem Reinigen/ Spiilen , speziell auch bei Wandlern ohne OlablaRschraube,

zur Vorbeugung und Beseitigung von Automatikgetriebe problemen (z.B. Glykolverseuchung, Schaltsté3e, Schal  ten mit Verzo-
gerung, Hochschalten bei zu hoher Drehzahl, Anfahrs ~ chwéache, Ruck beim Gang einlegen, Ruckeln, Rupfenb  eim Anfahren,
Kickdownprobleme, Gerausche, rupfende Wandlertberbr tickungskupplung KUB bzw. die dadurch entstehenden Vi brationen,
Notlauf aufgrund Drehzahlunterschieden). Weiterhin sind ein Spilen des Warmetauschers nach Getriebetaus  ch sowie eine
Neubefillung (auch 7-Gang) mdéglich. Somit kann man s ich die extra Anschaffung einer teuren Pumpe und de s Einschraub-
Adapters in die Olwanne, zur Befiillung des 7G Getri  ebes mit neuem Ol iiber die Olwanne, sparen.

Preise:
-Automatikélwechselsystem  mit 12V Hochleistungspumpe, 2 Kanister mit SchnellverschluRadaptern (Metall ), 90°Winkeladapter, Olfilter
(fiir das Neue OI) mit Filterung 28um laut Anforderung Mercedes-Benz, MB-Adaptern, Maybach, SLR (auch den Adaptern fiir die neue
M/ R/ S-Klasse 7-Gang usw.+ Autotronic-Getriebe und Chrysler 300C 3.0), Messbecher:
-Fahrbare Servicestation zum Einbau des Wechselsystems , oben eingebauter fir Automatikgetriebe angepasster
Olauffangwanne mit direktem Ablauf zum Altélkanister, Aufbewahrungsméglichtkeiten und Halterungen fiir Olpeilstabe/
Schlauche/ Adapter (mit automatisches Abflihren des auslaufenden Restodles) usw. Aus Edelstahl
-SchnellverschluRadapterset _ zum schnellen Wechseln der Adapter, Plusadapter , 7G Plus
-Automatikgetriebereiniger _ 10 Liter Kanister (fur 25 Reinigungen)
-7 G Zusatzadapter W211/W203/SLK/CLK. Special
-Adapteranschlu zum Einschrauben in die MB 7-Gang Ol wanne zur Befiillung durch die OlablaRschraubenoffnung
-20 Liter Kanister Neues Ol _mit Olffilter und SchnellverschluRadapter (bei Verwendung verschiedener Ole).

-MB alter Vito/ Grundadapter (Baugleich zum Grundadapter Schlisselweite 22mm).
-Messbecher

-Hazet Trichter 198-1 zum Reiniger einfiillen

-Glykoltest mechanisch

MaybachFirst Class Service! Servicestation am McLaren SLR 722
Nie wieder Olwechsel ! Warum doch und wie in welchelntervallen! Fast alle Fahrzeughersteller geben aus Kostengnind

eine Lifetime-Befillung an, obwohl sich die Ricksté und Ablagerungen nicht vermeiden lassen. Daduedingt zeigen sich in der
Praxis vermehrte Defekte, wie Automatikgetriebe&pnobleme, Anfahrschwéchen oder rupfende Wanbdehiriickungskupplungen
usw. Besonders belastet sind drehmomentstarkealmekese Fahrzeuge bzw. Anhéngerbetrieb und Kuraetrdahrzeuge. Ein
regelméaRiger ATF-Olwechsel kann die LebensdaueGatsebes wesentlich verlangern. Der Reibwertkdgaplungen kann konstant
gehalten werden. Schmutz und Abrieb im Getriebelemverringert. Ein sauberer Olfilter sorgt flrsia Druckverhaltnisse im
Getriebe. Die Aufgaben des ATF (Automatic Transdjlsind: die Leistungstbertragung im Wandler, Bétder hydraulischen
Steuerung und Betéatigung der Schaltelemente, GeBekinflussung der Reibwerte an den Schalteleanektarmeabfuhr und
Schmierung. Der Temperaturbereich fiir das ATF beta. -30°C bis max. 400°C. Ein Grund fir die Aungdikgetriebeprobleme ist
die Alterung des Ols, welches nicht nur die Viskitdbeeinflusst, sondern auch durch Aufnahme varciRgkeit die Korrosion in den
Getriebebauteilen fordert, was meistens zu denkdexiefiihrt. Der Abrieb besteht aus Metall (auchrAlniumstaub aus der Fertiguing
und Reibbelagpartikeln wie die Kupplungslamelleiede lagern sich im kompletten System ab und blessgn die Funktion der
empfindlichen Steuerventile (diese konnen dann amwen oder kalten Zustand klemmen) und der Damgglagente, verstopfen ode
behindern den Olfluss, angefangen beim Olsieb diaehydraulische Steuereinheit und den Wandlerhwicd die Zahnradélpumpe
durch den Abrieb der Sintermetallkupplungen beta&ieenso ist die Schmierung beeintréchtigt, wasleium zu erhdhtem Abrieb an

den Aluminiumbauteilen fiihrt (erkennbar an dem safzen Ol). Das alles kann die Lebensdauer desebesierheblich verkiirzeNur
durch einen ,kompletten Automatikgetriebedlwechséfid die Ablagerungen zu entfernen. Wenn der Falylzersteller keine kiirzerer
Intervalle vorschreibt, ist je nach Belastung eiadisel nach 3-6 Jahren oder 60-120.000 Kilometesoriders sinnvoll. Bei
Automatikgetrieben ist jedoch konstruktionsbedigigt vollstandiger Austausch des Oles auf herkénimald/eise nicht maglich, wenn
der Wandler Uber keine Ablal3schraube verfiigt. (Ae#yst bei vorhandener AblaRschraube werden bei 8iplilung im Gegensatz zu
Ol ablassen aus dem Wandler alle Schmutzpartilgdfibrt. Wenn das Ol einfach nur abgelassen wigibtjedoch viel Schmutz im
Wandler zuriick, wie wenn man vergleichsweise ieeiBimer mit Dreckwasser unten ein Loch bohrt undrzalles Wasser ablauft,




aber auch viel Dreck im leeren Eimer zuriickbledlet, sich nur durch Nachspilen entfernen.)dBies ist jeweils an der Differenz der
Olwechselmenge zur Trockenfiillmenge erkennbar. Dald eine Teilerneuerung des Ols keine Reiniguemystems erfolgt, sondert
nur die Qualitatsverbesserung des Ols, wurde désmatikélwechselsystem vor allem fiir Getriebe oWandlerablaRschraube
konstruiert. Dieses ermdglicht nicht nur einen stlem und vollstandigen Austausch des kompletteas(Hondern es erfolgt auch durc
Zugabe eines Vorreinigers vorab eine schnelle ehd wirksame Getriebereinigung aller Komponen(eim alten Ol sind die
Additive erschopft und der Schmutz wird nicht mghtost. Beim neuen Ol mit frischen Additiven Iogthsder Schmutz, aber der
Olstopfen ist wieder zuAuf der Riicklaufseite des Warmetauschers bestehvidglichkeit, das Automatikgetriebedl im laufenden
Betrieb zu entnehmen, sofern neues Ol in gleichendé eingepumpt werden kamrer Olwechsel mit dem Automatikélwechselsystel
rechnet sich nicht nur durch die langere Lebensdauer éiir flahrzeugbesitzer, sondern auch dadurch, daR fluheres Hochschalten
0,3-1Liter Kraftstoff eingespart wir@riinde fur verspatetes Hochschalten siehe unten).
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W212 Taxi. AMG G55 Kompressor. AMG CLS 63 7-Gang 19.541km. Neues Ol/Altes Ol
Das AutomatikdlwechselsystemaNicht umsonst der mit grof3em Abstand MarktfiihrgxéBalist fur Automatikgetriebe-Spulsysteme
denn bei uns ist der Name das alleinige Produktnictat nur eins von vielen Produkten! Nur hier gistdiese Detailanleitungen!
Durch transparente Bauweise mit Standardhydraulitddan einfach zu warten/ reparieren und fir jedenstéandlich gebaut.

Bei den Kanister-Tanks unter der Pumpe entstehige lkrobleme mit undichten Behaltern, auch nichsbbr hohen Temperaturen va
100°C, da diese nach unten geschlossen sind. Die Kakist@en restlos entleert werden, wer aber dauentiaf/erschiedenen Olen
arbeitet, der kann sich fir ein paar Euro mehrearister Neues Ol anschaffen. So kann innerhaltSBakunden die Olsorte gewechsel
werden. Ganz einfach den Kanister wechseln stesedi Leerpumpen. Bei der neuen Servicestation dasiRestol aus der Olwanne
direkt in den Kanister Altes Ol abgeleitet werdéa,dieser ja unten steht! Nach dem Olwechsel kenienister innerhalb von 10
Sekunden durch die Weithalsoffnung einfach entleerden, statt umstandlich leer zupumpen wie beiSiestemen mit dem Tank be
der Pumpe! Warum kompliziert wenn es doch so eingght! Durch die aufgeklebten Literangaben muf3 melnt immer im , Triben
Fischen®, sondern es ist immer moglich die Olmengekontrollieren die hinein und heraus gepumptdear So ist es z.B. wichtig die
Olmenge zu messen die herausgepumpt wird um féstieusob der Kiihler einen groRen oder kleinen Wéiamscher hat. Danach wirc
die Wechseldlmenge festgelegt. Bei MB wird z.B. @Qlevanne mit4 Liter bei einer Riicklaufleitungsspiilung gefiillidumit5 Liter

beim Anschlu® vor dem Warmetauscher. Kommtlifiedt Liter Altol immer noch verschmutztes Ol kann dietéselmenge ganz einfa
z.B. um1-2 Liter anhand der Literangaben erhéht werden. Wih die Olqualitat sichten, halt man einfach detélfsnkverschlul

uber einen durchsichtigen Behalter und schliel¥ kien Drei-Wegd4ahn. Danach kann das Ol wieder einpumpt werden.

Der Automatikgetriebereiniger 1aR3t sich ganz eihfdmei Automatikgetrieben ohne Peilstab6ffnungctudas Kanistersystem so
einpumpen, daR die Olmenge mit dem Reingeich ist wie vorher ohne Reinigddas ist wichtig da sonst diese Getriebe bei einer
Probefahrt mit Reiniger Uberfullt waren und diezimgich empfindlich sind! Weil die Pumpe nur kurer Neubefillung und auch
systembedingt nur Frisch6l pumpt (auf3er beim Remégnpumpen), wird sie nicht unnétig belastet omdass auch nicht gereinigt
werden. Der Automatikdlstand a3t sich mit dem Awdgdikolwechselsystem einfach und schnell korrigieigas Ganze geht

mindestens so schnell, wie ein normaler Olwectzmdr der Olumsatz und die Kundenzufriedenheit itmmehr als verdoppeln!

Wechselstellung (Hebel waagerecht) Durchgangsstellung (Hebel senkrecht)

SchnellverschluBadapterset

Zusatz-Olfilter (fur das Neue O) mit Filter- Hazet Trichter 198-1 zum Olprobenset als TischwerbeideeSieht das Ol in

ung 28um fiir Mercedes-Benz. Spanfilterset. Reiniger einfillen Ihrem Automatikgetriebe auch sschwarzaus?
Tim Eckart Automatikdlwechselsystem Manufaktur, Sch illerstr. 12, D-36208 Wildeck-

Obersuhl, Tel. +49(0)6626-773936, Mobil. +49(0)172- 3436381, Fax. +49(0)6626-773953,
www.Automatikoelwechselsystem.de, tim.eckart@automa tikoelwechselsystem.de



Die Neue Dimension des Automatikgetriebe-Spiilen. Beeller und einfacher, weil nun alles zusammen!
Spilen Sie endlich wie ein Profi!

Fahrbare Servicestationzum Einbau des Wechselsystemsben eingebauter fir Automatikgetriebe angepasste

Olauffangwanne mit direktem Ablauf zum Altélkanister, Aufbewahrun gsmaglichtkeiten und Halterungen fir Olpeilstabe/
Schlauche/ Adapter (mit automatisches Abflihren deauslaufenden Restéles) usw. Aus Edelstahl
Abmessungen: Hohe 130cm, Breite Olwanne 46cm, Langdwanne 65cm, Rollendurchmesser 12,5cm. Gewicht.ca2kg.

=

Zusatzwanne fiir Werkzeug/ Schrauben etc., Aufhangeftir ie beiden Schlauche mit HydraulikschnellvershluBkupplungen.
Aufhanger fiir 2 Olpeilstabe, Olwannendichtung etc.2 Absperrhahne fur die 2 Olwannen. Auf Sonderwundt eine Aluwanne
(zum Auffangen des Restdles) fir den liegenden Traport.

R Stcertie it il oxc gl
: |I : |- 1 - . ‘- - | \ &

(:)Iwanne fir Adapter/ Werkzeug/ Ol etc. mit Abfiihren des Restéles in den Altélkanister! _ Adtauskippen in die obere

Olwanne mit Sieb zum Spritzschutz. Das Alt6l [Aufdann automatisch in den Kanister Altes Ol unten irder Servicestation.

So einfach ist das! Unten Platz fur die Kanister, én Reiniger, Batterie und Spraydosen etc..

‘Bartamati .~_ sbe spiien nach Hor Tinm Eckart Moo

Montageauflage fiir die Olwanne zum Wechseln der Fahrbare Servicestatiam McLaren SLR 722.
Olwannendichtung.



Kundenliste:
Diese Autohauser haben sich fir das Automatikolwelslystem mit MB-Adaptezntschieden:

Achtung: MB-Servicepartner spilen nur MB-Fahrzeugeund nichts anderes!!!

Ubersicht der Zusatzadapter fiir andere Fahrzeuge alMB:

-Grundadapter: Schliisselweite 19/22mm fikudi ZF 5 Gang Getriebe 5HP19 + SHPZF 6-Gang Getriebe 6HP19 + 6HP24 + 6HP32 Af:+ Audi A4
teilweiseyYW Phaetori Bentley Continental (ZF 5+6 Gang Getriebejudi mit Multitronic  Getriebe VW PassatTDI: 4-Gang und 5 Gang GetrieDé&yV
T5 mit Aisin-Warner_GetriebeMB Vito mit ZF Frontantriebs Getrieb¥plvo ab Bj. 2001 (S/V40, V50, S60-C/S/V70, S80, XC70,90CCrosscountry)
Aisin-Warner AW55-50SN5-Gang Getriebe.

-BMW/ Jaguar-Zusatzadapter. im BMW fiir dasGM 5L40E GetriebeBMW ZF 5-Gang Getriebe 5HP18+5HP19+5HP30, BMW 5HP24 mit
Uberwurfmutter 19mm Schliisselweite auf der Ollaitulaguar/ (Aston Martin DB7) Kiihleranschlu mit 22mm Schliisselweite Ubefmutter auf der
Olleitung. (ZF 5HP30 Getrieb&olls RoyceSilver SeraphBentley Arnage Green Labehston Martin DB7 Vantage V12 1999-2003).

Teilweise auch fiir ZF 6-Gang Getriebe mit BMW 12i@iteitung. Das Neue ZF 8-Ganggetriebe im BMW (Vaofleitung).

-BMW M18 ZF 5-Gang 5HP24 Getriebe 2 Schlduche mit M18 Ringauge und doppelter Hatnabe zum Anschlul an Getriebe oder dem Olkiititeer
E34: 525i (M50), 525td (M51), 520i (M50%er E39:540i (M62), 540iP (M62), 535i (M62yer E38: 740i/iL/iLP (M62), 735i/iL (M62), 730d (M57)X5
E53: X5 4.4i (M62), X5 4.6is (M62)78 E52: Alpina V8 (M62).

-ZF 6-Gang 6HP19 + 6HP26 Getriebe iBMW ab Modell 2003, Range Rover Land Rover, Maserati Quattroporte VRolls RoycePhantom, 14,5mm
Leitungsanschluf3 am Getriebe).

-Volvo 6-Gang Getriebe Aisin-Warner 6 Gang Getriebe

-Jaguar ZF 5+6-Gang Getriebe XK8:Kiihleranschlu mit Schliisselweite 24mm

-Audi A8 V8 ZF 5-Gang (D2/4D bis 2002), (teilweise altere A6):

-Audi A8 V8 ZF 6-Gang Adapter A (D3/4E ab Okt 2002) mit Warmetauscher am Getrigtien festgeschraubt ohne auRenliegenden Leitungen.

-Porsche Cayenneiisin 6-Ganggetriebe ¥W Touareq + Audi Q7, Porsche BoxsterAdapter mit ZF 5-Ganggetriebe.
Audi A8 3.0TDI ZF 6-Gang Adapter B, (D3/4E ab 2004) mit Warmetauscher am Getrieherufestgeschraubt mit auBenliegenden Leitungen.

-Porsche BoxstetWinkel Zusatzadapter. In Vorberreitung!
-Porsche 996Adapter zum Spiilen bei abgebauter Olwanne

-Plattenwarmetauscheradapterfiir VW (AG4 getriebe im VW T4+Golf)/ Audi/ Renaudie mit 2 Hohlschrauben auf dem Getriebe versditraind.

-Plattenwarmetauscheradapterfur VW T4 VR6 oder Autogasumbauund dadurch sehr wenig Platz, 2 spezielle nafdrtigte Hohlschrauben mit
direktem Schlauchanschluf3 oben.

-Golf/Sharan Jatco-Getriebe Citroen/Fiat/Lancia Aisin-Getriebe mit Warmetauscher am Getriebe verschra@zht auch fir VW Polo, Audi A3,
Renault, Renault Vel Satis

-Jaguar X-Type mit Jatco-Getriebedafiir nimmt man den MB-Hohlschraubenadapter 5-Gang

-Opel/ Saab, Chrysler 300C Diesel Steckadaptersystem fiir das Aisin 5/ 6-Gangedribler passen die MB-Steckadapter (Bestellnr. AABD04 96 28)
siehe Beschreibung MB Kapitel 13. BeschreibungiférMontage der neuen MB-Adapter fiir 7-Gang/ n&pinter+Vito 5G/ Chrysler 5G/ Autotronic

-VW/Audi DSG 6 Gang Getriebe-Adapter

-US 3/8 Zoll Adapterschlauch fur z.B. Corvette usWS % Zoll Adapterschlauch fiir z.B. alte Range Roydfa Romeo 156Q-System 2.5 V6 24 \Mlini
CVT-Getriebe 8mm Schlauchizord CVT 23 + Mondeo Getriebe Schlauchadapter 8, 10, 12-13, 14, 16mm Innenduwesker. BeFord 12mm,Toyota
12mm,QOpel 10/12mm.

Technologiepartner fur Tests und Feldversuche firi.S.P. Institut fir Kraftstoff -und Schmierstoftgung,

AFTON CHEMICAL, Infineum, Lubrizol CorporatigrkJ Tech Services GmbH, Fuchs Qil, Shell Oil, ZFuBo Corporation.
-1.S.P. GmbH & Co. KG, Institut fir Kraft- und Sclerstoffpriifung Bitte dort nicht anrufen, denn die Spulen nur Testbhrzeuge der Hersteller !!!

-Autoservice Zimmermann 01149Dresden Radeburgerstr. 214, 0351-8801087 (I8Bezialist)

-Scholze & Preusche 01139Dresden Taxibetrieb und Freie KFZ-Werkstatt, Alttrachad) 8351-8491708 Grundadapter, BMW/
Zusatzadapter ohne Uberwurfmutter 19mm, ZF 6gGapel

-MB Hahn & Schmidt GmbH 01445Radebeul| MeiRner Stral3e 381, 0351-893120

-Kfz-Werkstatt Jurgen Veith 02794 Spitzkunnersdorf Bergstrasse 12, 035842-27944, Grundadapter

-Lausitz-Automobile 02763 Zittau, Neusalzaer Strasse 528583-586000, Grundadapter

-Taxi Steurer 04347 Leipzig Shukowstrasse 46, 0177-2224206, Grundadapter

-Andreas Neupert Autoservice Taucha 04425Taucha, Grassdorfer Str. 13, 034298-30030 GrundadaptdkVVBJag-Zusatzadapter, ZF 6-Gang, Opel,
Porsche Cayenrigoxster/\VW Touareg/Q7, Audi A8 ZF 6-Gang Adagier

-Kfz-Teile & Reifendienst Marcel LaubitP4425Taucha, Gartnerweg 3, 034298-489746 Grundadapter, BM\§/Zissatzadapter, Plattenwarmetauscher

-Automobile Taucha GmbH 04425Taucha, Kriekauer StralBe 44, 034298-67760 GrundadapMkVBJag-Zusatzadapter, Plattenwarmetauscher

-MB S&G Automobilgesellschaft GmbH)6449Aschersleben Daimlerstralle 1, 03473-913770

-MB S&G Automobilgesellschaft GmbH)6268 Querfurt, Obhauser Weg 15, 034771-9190

-MB S&G Automobilgesellschaft GmbH)6526SangerhausenAuenweg 1, 03464330

-MB Auto-Scholz-AVS GmbH & Co. KG07751Sulza-Jena Daimler-Benz-Straf3e 1, 03641-3880



ode07546Gera, Siemensstralie 49, 0388830 (Ein System wird von beiden Standorten zusamgenutzt)
-ProMobil AutoService GmbH 10961Berlin, Gneisenaustr. 108, 0859380 (MB+Taxi Spezialist)
-Autoservice Faber 12107Berlin, Greinerstr. 18/20, 030-79743941 Grundadapter, BNIAY-Zusatzadapter, Plattenwarmetauscher,
VW T4 VR6 oder Autogasumbdgrsche Cayenne + Boxster/VW Touareg/Q7, Audi A&ABang Adapter B,
Golf/Sharan Jatco-Getriebe, @itrériat/Lancia Aisin-Getriebe

-Sternwarte Weissensee 13086Berlin, Lehderstr. 42/43, 030-92799898 (MB-Spezialigh:Hwwww.sternwartekfz.de)

-Daimler AG Niederlassung Berlin 13581Berlin, Seeburgerstralle 27, 030-390100, MB alter VitdGZ&ndadapter

-Autodienst Lowe 13585Berlin, Neuendorferstr. 64-94, 030-333083@4undadapter, BMW/ Jag-Zusatzadapter,
Plattenwarmetauscher

-Taxi Genossenschaft Rostock 18146 RostockBeim Pingelshof 11, 0381-6593070, Grundadam&G-Getriebe VW/Audi (freie Werkstatt)

-Auto Assmann 19073 Wittenférden,Nordring 28, 0385 6470723 Grundadapter

-MB Herbert Miihle GmbH 21029Hamburg, Lehfeld 6, 040-7257070

-MB Hans Tesmer AG & Co. KG 21244 Buchholz Ritscher StraBe 32, 04186-88828-0

-MB SternPartner GmbH & Co. KG 21337LUneburg, Dahlenburger Landstral3e 35, 04131-88888, MB ¥iter ZF-Grundadapter

-MB Hans Tesmer AG & Co. KG 21423Winsen, Luhdorfer StralBe 130, 04188280

-MB BrinkmannBleimann GmbH 21502Geesthacht SteinstraRe 80, 0418B050

-MB Hans Tesmer AG & Co. KG 21614Buxtehude, Luneburger Schanze 14, 04161-7380, MB alter ¥ReGrundadapter

-MB Hans Tesmer AG & Co. KG 21684Stade Carl-Benz-Strafle 10, 04141-60630

-MB Hans Tesmer AG & Co. KG 21745 Hemmoor Gottlieb Daimler-Stral3e 1, 04771-88840

-Auto Technik Wandsbek 22041Hamburg, Hinschenfelderstieg 16, 040-20911986 (MB-Spestipli

-Axel von Blittersdorf Sportwagenservic@2045Hamburg, Spandauerweg 8-10, 040-27148993 (Porsche Spstyille Porsche-Adapter

-Walker GmbH 22087Hamburg, Ifflandstrasse 71, 22087 Hamburg, 040-225536 @fezialist, repariert MB-Automatikgetriebe)

-A.Miller & V.Razin Taxenbetrieb GbR22117 Hamburg Korverweg 2a, 01635048942

-ATO Autotechnik Ohlsdorf GmbH 22335Hamburg, Sommerkamp 31a, 040-5550-5540 Grundadapter, B8AY/Zusatzadapter, M18, ZF 6-Gang,
Plattenwéarmetauscher, Golf/Sharan J&wiebe, Citroen/Fiat/Lancia Aisin-Getriebe neépa MB-Automatikgetriebe

-MB RoRbach Automobile GmbH 22339Hamburg, Poppenbutteler Weg 5, 040-538009-0

-Daimler AG Niederlassung Hamburg 22453Hamburg, Kollaustrae 171, 040-69417327

-Herbitt Cars GmbH 22761Hamburg, Ruhrstrasse 57a, 040-88915660 Grundadapter, Bddg/Zusatzadapter, Opel, Ford
Audi A8 V8 ZF 6-Gang Adapter A, BS5etriebe VW/Audi, Jaguar ZF 5+6-Gang Getriebe XK8

-J. & B. Aust 22767Hamburg, Lerchenstral3e 24a, 040-432 5800 (MB-Spezialist)

-MB Herbert Miihle GmbH 22926Ahrensburg, Kurt-Fischer-Strale 17 - 19, 04102-22020

-Auto Company Langenfelde GmbH 23611 Bad SchwartauRedderbusch 4, 0451-2838@8undadapteSG-Getriebe VW/Audi
-Holthausen-Férdertechnik GmbH 23866 NaheKronskamp 10, 04535/515885,01714214209 Plattenei@uscher

-MB Wandel&Partner Automobil GmbH23936Grevesmihlen Griner Weg 16, 0388211080

-MB Siiverkriip Automobile GmbH&Co0.24148 Kie| Klausdorfer Weg 169, 0431-720770

-Funktaxi Ulzburg 24558 Hennstedt/UIzburg Grundadapter, Plattenwérmetauscher Olwechselineigene Fahrzeuge!
-Autohaus Petersen 24887 SilberstedtHauptstrasse 2, 04626 18444-0 Grundadapter, D&@eBGe VW/Audi

-MB Klaus GmbH+Co. KG 24941 Flensburg Liebigstrae 2, 04629740

-KFZ Werkstatt Ralf Lange 25436 TorneschPastorendamm 12, 041-2252870, iberholt alle Aatitgetriebe auch MB A-Klasse

Grundadapter, BMW/ Jag-Zusatzptela ZF 6-Gang, Audi A8 V8 ZF 6-Gang Adapter A,
Audi A8 ZF 6-Gang Adapter B, ABYZF 5-Gang, Plattenwarmetauscher, VW T4 VR6 odégngasumbau,
Volvo 6, Porsche Cayenne + Boxster/VW Touareg/Quif/Sharan Jatco-Getriebe, Citroen/Fiat/LanciarAiSetriebe, Opel

-Taxen-Service Meldorf UG 25704 Meldorf, Ernst-Gunther-Albertstr. 40, 04832-9792977 (MB+t@gas Spezialist) Grundadapter
-KFZ Meisterbetrieb Tobias Vangerow 25813 Husum Siemensstr. 20, 04841-73857

-Auto-Dienst Jensen 25873 Rantrum Muhlenberg 2, 04848-901717 Grundadapter

-Paulesgarage 25885 Oster-Ohrstedt Stampkensweg 8, 04847-809298 (MB-Spezialist) Gadapter

-MB Karl Réll GmbH 26954 Nordenham Atenser Allee 45 — 47, 04731-93410, MB alter \Zfe-Grundadapter

-Michael Mahnkopf 26954 Nordenham Am Sieltief 10, 04731-21813 (MB-Spezialist)

-MB Georg Diekmann Automobile GmbRr472 CuxhavenAlte Industriestralle 1, 04721-74560

-Reikar Kfz. Betrieb 27711 Osterholz-ScharmbeckUnter den Linden 43A, 04791-9029167 (MB-Speziplis

-MB Paul Kossmann GmbH & Co. KG 28203 Bremen St.-Jirgen-StraRe 108 — 114, 0421 73828

-IRRO Reisen 29439 Luchow Roland-Brandin-Str. 2

-MB SternPartner GmbH & Co. KG 29439 Lichow Dannenberger Stral3e 32, 05841-9690

-Auto Dienst Kavex GmbH Kfz-Meistert29640 SchneverdingenSchroderstr. 19a, 05193-1600

-GruR Taxen GmbH Taxiunternehmen 30163 Hannover Olwechsel nur fiir eigene Fahrzeuge!

-MB Frank Gerberding GmbH 30827 Garbsenlm Bahlbrink 1, 05131-7030

-Der Oelmann 30853 LangenhagenpAm Pferdemarkt 84, 0511-5193480, Grundadapter\\BNlag-Zusatz.adapter, M18, ZF 6-

Gang, Plattenwarmetauscher, Porscher@ey+ Boxster/VW Touareg/Q7, A8 V8 ZF 5-Gang, A&8liV8 ZF 6-Gang

Adapter A, Audi A8 ZF 6-Gang AdepB, Golf/Sharan Jatco-Getriebe, Citroen/FiatdiarAisin-Getriebe, Ford
DSG-Getriebe VW/Audi

-Der Reifen-Pointer 30880 Laatzen Greifswalder Straf3e 3, 05102-1510, Grundadapted

-MB KTW GmbH 31137 Hildesheim-Himmelsthiir Mastbergstral3e 5, 05121-97300, MB alter VitoGmndadapter

-MB Autohaus Kdsel GmbH 31167 BockenemAlte Posthofstralle 26, 05067-1559

-Hartmann Valves GmbH 31303 Burgdorf, Bussardweg 15, 05085-980141/0175-2230565 (wwwrtaam-autogas.de) Grundadapter,
Plattenwérmetauscher

-K&B Auto und Reifenservice 31311 UetzeBurgdorferstr. 85-89, 05173-59617330, GrundadapteW/ Jag-Zusatzadapter, ZF 6-Gang,

Audi A8 V8 ZF 6-Gang Adapter Apé€), Toyota, Ford
-MB Frank Gerberding GmbH, 31515 Wunstorf Sahlenkamp 1, 05031-957788
-Autohaus Deutschmann 31535 NeustadtHannoversche StraRe 35, 05032-61038 (MB Spegialis

-Siegfried Schimmel Taxiunternehmen31812 Bad Pyrmont Borsigstr. 3, 05281-4180 (incl. Freie Werksta@jundadapter, BMW/ Jag-Zusatzadapter
Plattenwarmetauscher

-MB Liebrecht & Séhne GmbH 32105 Bad SalzuflenHerforder Str. 103, 05222-95580
-Eikel Fahrzeugtechnik 33098 Paderborn Stargarder Stral3e 11, 05251-24414 Grundadapieli, 48 V8 ZF 6-Gang Adapter A, ZF 6-Gang
-R6pke mobile GmbH & Co KG 33100 Paderborn Friedrich List Str. 42, 05251-3906699, http://wwatf-service.de, Grundadapter, BMW/ Jag-

Zusatzadapter, M18, ZF 6-Gang, Audi ABZR6-Gang Adapter A, Audi A8 ZF 6-Gang Adapten®Y Touareg/ Q7,
Porsche Cayenne, Porsche Boxstgual ZF 5+6-Gang Getriebe XK8, DSG-Getriebe VW/Aud
-Kfz Meisterbetrieb Giinther Mischok 33332 Giitersloh Marienstra3e 30, 05241-29933 Grundadapter, DS@eBe VW/Audi
-Kfz-Fachwerkstatt Walter Leupold 33609 Bielefeld Herforder Str. 164, 0521-325668, (lUberholt MB-@agtikgetriebe + MBSpezialist)
Grundadapter, DSG-Getriebe VW/Aud

-TAXI Fuchtenschnieder 33758 Schloss Holte-StukenbrogkMergelheide 90, Ford Mondeo+DSG-Getriebe VW/Audi
-Friedrich Die GmbH & Co KG 33790 Halle/Westf, Gartnischer Weg 156, 05201-2244 Taxiunternehmerkg¥att Grundadapter
-Elicar KG 34123 KasselLeipziger Strasse 256, 0561-9373500

-Marggraf Taxibetrieb Melsungen 34323 Malsfeld Grundadapter

-Carservice Lohfelden G. Miller Gmbt84253 Lohfelden Talstrasse 7, 0561-513213 Grundadapter, BMW/Ziegtzadapter
-L & L Taxidienst 34260 Kaufungen Am Hoéhberg 8, 0178-6888688

-Taxi Schmidt 34560 Fritzlar, GieRener Stral3e 57, 05622-98899

-MB Bald AG 35683 Dillenburg Am Rabenborn 1, 02771-3090



-Fa. Harnisch & Sinkel GmbH 35781 Weilburg Friedenbachstr. 5, 06471-39330 Grundadapter, BNB&/Zusatzadapter, M18, ZF 6-Gang

-Daimler AG Niederlassung Fulda 36043 Fulda Frankfurter Stral3e 125, 0661-94500

-H. Laimer GmbH 36154 Hosenfeld-Jossa/ogelsbergstr. 1a, 06669-918850 Grundadapter,-B8téiebe VW/Audi

-Kurt Modenbach Kfz-Meisterbetrieb 36282 Hauneck-Rotense&Zur Burg 11, 06621-64205 (MB-Spezialist)

-Daimler AG Niederlassung Gottingen 37079 Géttingen Willi-Eichler-Stral3e 34, 0551-5040-0

-W. Streichert GmbH Servicewerkstatt 37079 Géttingen Stresemannstr. 15, 0551-62888 Grundadapter, D&GeGe VW/Audi

-Michael Viole Kfz-Meisterbetrieb 37079 Gottingen Rudolf-Wissellstr. 4, 0551-631052 Grundadaptél\V® Jag-Zusatzadapter, ZF 6-Gang, Opel,
Plattenwarmetauscher, US % Zoll fiir z.B. alte d@aRover

-Kfz-Dietrich 37181 HardegsenMeckelstral3e 8, 05505-5236 Grundadapter, Plattenetauscher, DSG-Getriebe VW/Audi
-Jorg Westphal Kraftfahrzeuge 37520 Osterode/Schwiegershausgmorster Stral3e 14, 05522-2564, Grundadapter
-BSmart Thomas Wintgen 38112 Braunschweig Daimlerstrasse 2, 0531-2503311, Grundadapteti A8 ZF 6-Gang Adapter A, Audi A8

ZF 6-Gang Adapter B, Audi A8 V8 BFGang, Plattenwarmetauscher, VW Touareg/Q7, RerSayenne, Porsche
Boxster, DSG-Getriebe VW/Audi
-Daimler AG Niederlassung Braunschw@&ig644 Goslar Bornhardtstrae 1, 05321-5560

-speedshop GmbH 39576 StendalVon-Ardenne-Str. 9-11, 03931-6490-10, Grundadaptedi A8 ZF 6-Gang Adapter A, Audi A8
ZF 6-Gang Adapter B

-Sternenservice 39615 39615(bei Wittenberge) , 0172-3873916, Grundadaptedi A8 ZF 6-Gang Adapter B, VW Touareg Q7/, Porsche
Cayenne, Porsche Boxster, DSGi€rt VW/Audi

-MB Taxi-Dusseldorf eG 40227 DusseldorfKolner Stral3e 356, 0211-77760 (Mercedes-Benzi@grartner + TaxCentrale)

-Lipanis Taxiunternehmen 40229 DuisseldorfOlwechsel nur fir eigene Fahrzeuge!

-MB Arthur Briiggemann GmbH&Co0.K@0231 DusseldorfKarl-Geusen-Strae, 0211-92170 (AMG Performaderter)

-AaM Getriebe Service 40231 Dusseldorf Hoher weg 311, 0211-167577Gfundadapter, BMW/ Jag-Zusatzadapter

-Hinea GmbH Taxiunternehmen 40470 DusseldorfOlwechsel nur fiir eigene Fahrzeuge!

-Taxiunternehmen Ralf Holland 40477 DusseldorfOlwechsel nur fiir eigene Fahrzeuge!

-Benamar GmbH Taxiunternehmen 40625 DiisseldorfOlwechsel nur fiir eigene Fahrzeuge!
-Autoservice Ertner & Séhne GmbH, 40721 Hilden Stockshausstr. 1-3, 02103-33184-0,GrundadaphYVBJag-Zusatzadapter, M18, ZF 6-Gang,
Audi A8 ZF 6-Gang Adapter A, Audi AF 6-Gang Adapter B, Audi A8 V8 ZF 5-Gang, Platténmwetauscher, Opel,
Renault Vel Satis, Golf/Shararcdabetriebe, Citroen/Fiat/Lancia Aisin-Getrieb&V\Touareg/Q7, Porsche
Cayenne, Porsche Boxster, DSGi€rrVW/Audi, VW T4 VR6 oder Autogasumbau
-MB Arthur Briiggemann GmbH&C0.K@0822 Mettmann Willettstrae 1, 0210-492960
-TFZ Taxiwerkstatt und Taxiunternehm&0878 Ratingen Olwechsel nur fiir eigene Fahrzeuge!
-MB Loff & Sybers GmbH & Co. KG 41379 Briiggen Hulst 5, 02157-7129
-Wuppertaler Stadtwerke 42281 Wuppertal Brombergerstr. 39, 02025-6930G2undadapter
-Daimler AG Niederlassung Dortmund 44139 Dortmund WittekindstraRe 99, 02312020
-Pieper Motoren und Technik GmbH 44143 Dortmund Niedersachsenweg 5, 0231-521113 (Fachbetrieblzerholung vom Motor/Automatikgetriebe)
Grundadapter, BMW/ Jag-Zusatzadagte6-Gang, Audi A8 ZF 6-Gang Adapter A, Audi A8 BFGang Adapter B,
Plattenwéarmetauscher, Opel, RenaulSéés, Toyota, Ford, Golf/Sharan Jatco-Getri€igpen/Fiat/Lancia
Aisin-Getriebe, VW Touareg/@hrsche Cayenne, Porsche Boxster, Porsche 996.

-Taxi Bucher 44579 Castrop-RauxglOlwechsel nur fiir eigene Fahrzeuge!
-Auto Anft 44807 Bochum Oberscheidstr. 20, 0234-533919 (MB-Spezialistlidle und verstarkt MB Automatikgetriebe)
http://www.auto-anft.de/automatikoelwechsel.html

-MB Fahrzeug-Werke LUEG AG 44789 Bochum Universitatsstralle 44 — 46, 0234-3180

-MB Fahrzeug-Werke LUEG AG 45127 EssepAltendorfer StralRe 44, 0201-2065-0

-PS Fahrzeugtechnik 45473 Mulheim a.d. Ruht Aktienstr. 167a, 02083071851, Grundadapter, BM¥§g-Zusatzadapter, ZF 6-Gang,
DSG-Getriebe VW/Audi

-MB Fahrzeug-Werke LUEG AG 45478 Mulheim a.d. Ruhr Weseler Straf3e 100 — 108, 0208-30257-0

-MB Fahrzeug-Werke LUEG AG 45659 RecklinghausenWestring 45, 02361-18040

-Daniel Wolfs & Oliver Kortendiek oHG45659 RecklinghausepAm Stadion 8A , 02361-644444

-Uwe Fuchs OHG 45699 Herten Kaiserstr.223, 02366-37706 (MB-Spezialist+ Grasstel fur MB-Teile + Werkstatt)

-Autohaus Wandhofer 45894 GelsenkirchenMiddelicherstr. 293, 0209-38640999, Grundada@bt\W/ Jag-Zusatzadapter, ZF 6-Gang,

Plattenwarmetauscher, Audi A8 ZF 6-Gang Adaptev\®, Touareg/Q7, Porsche Cayenne, Porsche Boxster

-MB Kramer GmbH & Co. KG 46117 OberhausenFahnhorststrae 101, 0208 999670

-Fa Sénmez 46145 OberhausenRobert-Kochstr. 34-36, 0208-669818, Grundadapt8G-Getriebe VW/Audi

-Fa. Domhdofer 46325 Borken Kénigsweg 27, 02862-589262, Grundadapter

-Autohaus Vierke 46242 Bottrop Sudring 89, 02041-26884, (MB-Spezialist), Grurajadr

-MB Xaver Schmid GmbH 47877 Willich, Daimlerstr. 1-3, 02154-9455-0

-Taxi Fritz 48231 Warendorf Watertimpen 9 Grundadapter, DSG-Getriebe VW/Audi

-Freie Kfz.-Werkstatt Bockhofer 48432 RheingKanalstr. 2, 05971-8079220 (MB-Spezialist)

-MB Ewald Menke GmbH 49393 Lohne Langweger Stral3e 2, 04442-92290

-Autohaus Hanndover 49685 Emstekbei CloppenburgCappelner Strale 1, 04473-92820 (/8Bezialist)

-Autohaus Theo Tieben 49733 Haren Lindenallee 36, 05934-1246 + 7577 (MB-Spezialist)

-Autocenter Trottenberg 49740 HaseltinneHammer-Tannen-Str. 2, 05961-7165 GrundadapteG-B8triebe VW/Audi, Audi A8 ZF 6-
Gang Adapter B, VW Touareg/Q7rsebe Cayenne, Porsche Boxster

-MB Josef Spielvogel KG 50126 Bergheim OswaldstraRe 1 — 3, 02271-60070, MB alter ViteGiiandadapter

-Birnbaum Kfz-Technik 50677 Koln Bonner Wall 39-41, 0221-383549 (MB-Taxieinkauf)

-Daimler AG Niederlassung Kdln 50825 Koéln Mercedes Allee 1, 0221-57960-0, (incl. MaybadbRB

-Uwe Denker Kfz-Werkstatt 50933 Koln Achenerstr. 308, 0221-543070 (MB-Spezialist)

-TL teileland Waldbrdl Gmb 51545Waldbrdl, Hauptstrasse 7, 02291-8099-0, Grundadapter

-Taxi Lang GmbH 51588 NiUmbrecht Bahnweg 12, 02293-912234 (Taxibetrieb + Freie WatKs

-Taxi Gossmann 51597 Morsbach Hahnerstr. 24, , Grundadapter

-AutoKessler e.K. 51643 GummersbachMduhlenstr. 35, 02261-7893150, (MBpezialist)

-MB Auto-Schumacher GmbH 51766 EngelskirchenOlpener Str. 33-35, 022682290

-Taxi Thelen 51789 Lindlar, Klauserstrasse. 73, 02266-440865 oder 83800 (€tiéh und Freie Werkstatt)

-AixClusive cars 'n more GmbH&Co. KG2068 AachenRotter Bruch 14, 0241 - 920 45 605 Grundadapei\W/ Jag-Zusatzadapter, ZF 6-Gang,
Porsche Cayenne + Boxster/VWaFeg/Q7, Audi A8 ZF 6-Gang Adapter B , Plattenw&auscher,
Golf/Sharan Jatco-Getriebe, @itvé-iat/Lancia Aisin-Getriebe, VW T4 VR6 oder Auésgmbau

-MB Bahr GmbH & Co. KG 52134 Herzogenrath Roermonder Stral3e 37, 02485780

-Taxi Jirgen Mohnen 52146 Wirselen Schumanstrale 18a

-MB H. Siebertz GmbH & Co. KG 52223 Stollberg Aachener StraRe 120 — 122, 02402-12350, MB ¥lterZF-Grundadapter
-MB Autohaus Zittel GmbH 52249 Eschweile(AMG-Center), Rue de Wattrelos 8 - 10, 02403-87020

-Taxi Antons 52353 Diiren Dorfstr.19, 02421-910000

-Autogas-Klimatechnik Peter Bohmer 52249 EschweilerIn der Krause 66-68, 02403-5571993 (MB SL-R128zspist) GrundadapteBMW/ Jag-
Zusatzadapter, ZF 6-GangrlifA8 ZF 6-Gang Adapter A, Plattenwarmetauscher
-MB RKG Rheinische Kraftwagen Geseb3179 Bonn Drachenburgstral3e 18, 0228-85530
-Ertmann KFZ Service 53229 Bonn Teufelsbachweg 3, 02289-262857 Grundadapter
-K.E. Motorentechnik 53340 Meckenheim Am Hambuch 9, 02225-947870 GrundadapBMW/ Jag- Zusatzadapter, ZF 6-Gang,
Audi A8 V8 ZF 5-Gang, Audi A8 BA-Gang Adapter A, Audi A8 ZF 6-Gang Adapter B, V\tireg/Q7,
Porsche Cayenne, Porsche BoxRlattenwarmetauscher, Golf/Sharan Jatco-Getrieibmen/Fiat/Lancia Aisin-



GetrieheDSG-Getriebe VW/Audi

-Knérrchen Kfz-Technik 53757 Sankt Augustin Eifelstr. 18, 02241-341582, Plattenwarmetauscher

-Sontgerath 53819 Neunkirchen MB-Spezialist der nur fidie eigene vorhandene Kundschaft spult, keine Nedduo!
-MB Auto Krings GmbH 53894 Mechernich Ginsterberg 1, 02256 9441 0

-MB Conrady Automobile GmbH&Co0.KG4634 Bitburg, Dieselstralle 22, 06561-69360

-Taxibetrieb Claus Madlock 55122 Mainz Olwechsel nur fiir eigene Fahrzeuge! GrundadaBieky/ Jag-Zusatzadapter ohne Uberwurf.19mm
-Kfz-Meisterwerkstatt Ralf Weber 55130 Mainz Jakob-Anstattstr. 9, 06131-6278621, Grundadaptdh\/ Jag-Zusatzdapter

-MB Wilhelm Schad GmbH & Co. KG 55545 Bad KreuznachMainzer StraRe 4 — 8, 0671-705-20, MB alter VilsGrundadapter

-Taxi Allmang 55743 Idar-Oberstein Mainzerstr. 1450lwechsel nur fiir eigene Fahrzeuge!

-MB Otto Singhof GmbH & Co. KG 56355 NastattenRheinstrale 43, 06772-60000

-MB Bald AG 57074 SiegenLeimbachstr. 117, 0271-3374-0

-MB Neuhaus GmbH 57462 Olpe, Friedrichsthaler Straf3e 14, 02761 93550

-Kfz Leuchtmann 58239 SchwerteBachstr. 10, 02304-72048 Grundadapter, Plattenet@uscher

-Fahrzeugtechnik Flanz 58300 Wetter Auf der Bleiche 6, 02335-9753220 Grundadapter

-MB Autohaus Newel GmbH 56812 Cochemlndustriering 11, 02671-97770

-Excellence-Cars GbR 59077 Hamm Kamener Str. 144, 02381-497547

-Richard Niehaus 59269 Beckum Hammerstr. 18-20, 02521-3712 (MBpezialist)

-MB Ing. Franz Pott-Sudholt KFZ GmbHs9302 OeldeLindenstralRe 31, 02522-93050, MB alter Vito Zku@tadapter

-Langefeld GmbH 60326 Frankfurt, Frankenallee 105, 069-391330, Grundadapter

-Rapidway (Meine Werkstatt) 60326 Frankfurt, Lahnstr. 43-55, 0684843639 (Freie Werkstatt und Taxibetrieb)

-Daimler AG Niederlassung Frankfurt 60488 Frankfurt/Main, HeerstraRe 66, 069-85017700, (incl. Maybach/ SLR)

-Daimler AG Taxistrasse Niederlassung@0488 Frankfurt/Main, Heerstral3e 66, 069-85017700

-Syed Ali Shah Taxibetrieb 60598 Frankfurt/Main, Ziegelhuttenweg 5a

-Rocky's Auto Werkstatt 61440 Oberurse] Oberurslerstr. 62-64, 06171-287458 (MB-Spezija@Bstndadapter, BMW/ Jag-Zusatzadapter,

ZF 6-Gang, Plattenwarmetauscheg-Rlomeo 156
-ATS-Auto-Service-GmbH, Sobotzig 63065 Offenbach Mathildenstr. 9, 069-80108639 Grundadapter, BMAg-Zusatzadapter, Audi A8 V8 ZF 6-
Gang Adapter A, Audi A8 ZF 6+gAdapter B, Porsche Cayenne/ VW Touareg/Q7, A&dV8 ZF 5- Gang,

Opel, Plattenwarmetauscher, DSG-&letriVW/Audi, Mini CVT-Getriebe, Ford CVT 23 +Mond&etriebe, Volvo 6

-VW+Chrysler+MB Kunzmann 63741 Aschaffenburg Auhofstral3e 29, 06021-3610 mit AMG-Center, Grudagrer

-Taxi 7177 Lars Engelbart 63897 Miltenberg Bruckenstr. 52 DSG-Getriebe VW/Audi

-Autoreparatur Erich Blechschmitt 64293 Darmstadt Otto-Réhmstr. 30, 06151-899730 Grundadapteriefiagirmetauscher

-MB Bartmann & Sohn GmbH 64319 Pfungstadt Robert-Bosch-Stral3e 20, 06157-80030

-KJ Tech Services GmbH 64347 Griesheim, Kirschberg 2006155-6666-100 Grundadapter, BMW/ Jag-Zusatzadapfe8-Gang, Audi A8

V8 BFGang, Audi A8 ZF 6-Gang Adapter A, Audi A8 ZF3&ng Adapter B, Porsche Cayenne/
VW Touareg/Q7, Porsche Boxster, Porsclte 99V/Audi DSG 6 Gang
-Niehage’s Autowerkstatt 65205 WiesbadenStolbergerstr. 7, 06122-2454 Grundadapter, BMaWfdusatzadapter, Plattenwarmetauscher
-Taxi und Kurierbetrieb Steve Schneide66121 Saarbriicken Am Holzbrunnen 5-7, 0681-8919850 (Taxiwerkstatei€ Werkstatt) Grundadapter,
BMW/ Jag-Zusatzadapter
-Fa. Paulus 66687 Wadern Eisenbahnstr. 21, 06874182385, Grundadapter, BMAY/Zusatzadapter, ZF 6-Gang, Audi A8 ZF
6-Gang Adapter B, VW Touareg/, @@drsche Cayenne, Porsche Boxster
-MB Autohaus Ebert-Diehm GmbH&Co67547 Worms Cornelius-Heyl-StralBe 57, 0628420 Peter Adrian

-MB Torpedo-Garage 67655 Kaiserslautern Altenwoogstral3e 60-62, 0631-3426-0

-Auto-Fischer 68199 Mannheim Voltastr. 34, 0621-855634, (MBpezialist)

-Gerd Schnabel Taxiwerkstatt 68229 Mannheim Sulzerstr. 43, 01772630436 (MBxxispezialist)

-Auto Palast GmbH 68309 Mannheim Ludwig-Roebelstr. 5, 0621-4293363, (MB-TaxispkgipGrundadapter
-Wérns T.S. GmbH Taxiwerkstatt 68789 St.Leon-RotWieslocherstrasse 21 Grundadapter

-N. u A. Foum GbR Taxi-Betrieb 69198 SchriesheimSteinschleifenweg 3

-Chrysler + MB Ebert Automobile Gmbl89469 Weinheim Mannheimer Straf3e 77, 06201-3960205 Chrysler-fedap

-Daimler AG EP/SNM 70327 Stuttgart-Untertiirkheim (Werksreparatur fur Werksinterne Reparaturen)

-MB Auto-Palmer GmbH & Co. KG 70825 Korntal-Minchingen, Zuffenhauser Strae 95, 0711-8399930

-Daimler AG, Werksreparatur 71059 Sindelfingen (seit 2011 leider nicht mehr fur externe Kunden)

-MB Autohaus Weippert GmbH & Co.K®&1088 Holzgerlingen Umgehungsstr. 21, 07031-74860

-Kfz-Meisterbetrieb Andreas Winter eK 71139 Ehningen,Im Letten 19, 07034-4041 Grundadapter, BMW/ JagaFaelapter, ZF 6-Gang,
Audi A8 V8 ZF 6-Gang Adaptey Borsche Cayenne + Boxster/VW Touareg/@Ilattenwarmetauscher, Toyota,
Ford, Opel, US 3/8 Zoll

-MB Autohaus Lorinser GmbH + Co. K&1332 Waiblingen Alte BundesstralRe 45, 07151-1360

-MB Burger Schloz Automobile GmbH..71384 Weinstadt-EndersbachMercedesstrae 2-4, 07151-205950

-Mercedes AMG GmbH Entwicklungsait1563 Affalterbach Daimlerstrale 1

-Fa. Reifen-Schiebel 72108 Rottenburg Gartenstrasse 84, 07472-281554 (MB Spezialist)

-Autohaus Heinzmann(Bosch Car-Servi¢2p90 LoRburg Am Laihberg 28, 07446-3011, Grundadapter, BMV§-dasatzadapter, VW/Audi DSG 6 Gang

-Bereitschaftspolizei/SEK Baden-Wiirte#8037 GoppingenGrundadapter (nur fir eigene Einsatzfahrzeuge)

-MB Burger Schloz Automobile GmbH..73066 Uhingen Mercedesstrafl3e 1-10, 07161-2050

-MB Karl Russ GmbH & Co. KG, 73265 Dettingen Kirchheimer Strale 182, 07087030

-MB Burger Schloz Automobile GmbH..73312 GeislingenStuttgarter StraRe 359, 07331-20050

-MB Autohaus Bruno Widmann GmbH .73431 Aalen Carl-Zeiss-Straf3e 49, 07361-57030

-Automobile Nur GmbH 73431 Aalen Benzstr. 7, 07361-998886 Grundadapter

-MB Burger Schloz Automobile GmbH..73614 Schorndorf Stuttgarter Strale 60, 07181-40080

-MB Jesinger KG 73730 EsslingenFritz-Miiller-Strae 151, 0711 930200

-Autohaus Motz GmbH & Co. KG 73776 Altbach Esslingerstr. 9, 07153/947617-0 Grundadapter

-MB Assenheimer + Mulfinger G mbH...74072 Heilbronn Sudstral3e 40, 07131-9680

-Auto Check Janusch Skorupa 74076 Heilbronn Dieselstr.14,07131-6440959 Grundadapter, BMW/Zlagptzadapter, ZF 6-Gang, Audi A8 V8

ZF 5-Gang, Audi A8 ZF 6-Gang ftler A , Audi A8 ZF 6-Gang Adapter B , Porsche Gene+ Boxster/VW
Touareg/Q7, PlattenwarmetausdBelf/Sharan Jatco-Getriebe, Citroen/Fiat/LandsirAGetriebe
-MB Autohaus R. Weilbacher GmbH 74078 Heilbronn Wimpfener Strae 120+122, 07131 2930

-MB Adolf Séhner KG 74889 SinsheimHeilbronner StralBe 70, 0726910

-Hardy Siitterlin Kfz-Werkstatt 75175 Pforzheim Eutingerstr. 39, 07231-51637, (MBpezialist)

-MB Autohaus Heimgartner GmbH 75356 Calw Gottlob-Bauknecht-StralRe 40, 07051-93100

-Kurt Automobile 76185 Karlsruhe Rheinstr. 116, 0721-4908780 Grundadapter, BM\W/Z#satzadapter, ZF 6-Gang
-Taxi-Funk-Zentrale Karlsruhe e.G., 76227 Karlsruhe Auf der Breit 5, 0721-944144, (Olwechsel auch W die keine Taxis sind)
-Fahrzeug Technik Hetzel 76698 Ubstadt-Weiher,Schulstrale 25, 07251 / 618ZBetriebe Qualitats-Instandsetzungsbetriep

Grundadapter, BMW/ Jag-Zusatzadapter, M18, Zrafig, Audi A8 ZF 6-Gang Adapter A , Audi A8 ZF 6+tggAdapter B ,
Porsche Cayenne + Boxster/VW Touareg/Q7, AudvB&ZF 5-Gang, Jaguar ZF 5+6-Gang Getriebe XKS8,
Plattenwarmetauscher, Golf/Sharan Jatco-Gefrieib@en/Fiat/Lancia Aisin-Getriebe, US 3/8 Za&llS 3/8 Zoll, Opel,
Renault Vel Satis, Toyota, Ford

-Fa. Gutermann 76756 Bellheim In der Fellach 16, 07272-4575 Grundadapter, BM¥¢-Zusatzadapter, M18,
VW/Audi DSG 6 Gang
-Kfz-Service Andreas Nether 76829 RanschbachAm Heubrunnen 18, 0170-9637563, (M#pezialist)

-Reifenservice KFZ-Meisterb. Peter Best6863 Herxheim Gewerbepark West Nr 5, 072362060



-MB S&G Automobil Aktiengesellschaft 77656 Offenburg Carl-Zeiss-StraRe 15, 0781-6050

-MB S&G Automobil Aktiengesellschaft,77694 Keh| Konigsberger Strale 30, 07851-4859250 oder i55 2&hern, Schleif 3, 07841-2010
-MB Hartmann GmbH & Co. KG 77933 Lahr, Gottlieb-Daimler-StraBe 6, 0785B070

-MB Sudstern - Bélle AG + Co KG 78166 DonaueschingerDurrheimer Straf3e 12, 07BB80

-MB Sudstern - Bolle AG + Co KG 78224 SingenGeorg-Fischer-StraRe 55 - 57, 07731-82010

-MB Sidstern - Bolle AG + Co KG 78467 Konstanz Maybachstrae 9, 07531-99350

-Taxi Zentrale 5000 Taxiunternehmen 79761 Waldshut-Tiengen Olwechsel nur fiir eigene Fahrzeuge! Grundadapter

-Beige Taxi Miinchen GmbH 80337 Miinchen Olwechsel nur fir eigene Fahrzeuge!
-Isar-Taxi-Betriebs GmbH 80797 Miinchen Olwechsel nur fiir eigene Fabrme!

-Taxiunternehmen K&G 80802 Miinchen Olwechsel nur fiir eigene Fahrzeuge!
-Taxiunternehmen Duschl GmbH 80935 Miinchen Olwechsel nur fiir eigene Fahrzeuge! VW/Audi DSGahg

-Stimmer & Sohn Kfz-Autoreparatur 80939 Munchen Lindberghstr. 20, 089-348440

-TE-Autoteile Munchen, Taxi+Kfz-Beda80999 Miinchen Sankt-Johannstr. 23-25, 089-5020571 (MB-Spebgjalis

-Adams GmbH (Taxibetrieb) 81243 Miinchen Aubingerstr. 84, Olwechsel nur fiir eigene Fahrzéuge

-K&S Autoservice Savas Palestis 81671 Munchen Grafingerstr. 29, 089-20350580 (MB-Taxi Speztalkdrundadapter, BMW/ Jag-Zusatzadapter,
M18, ZF 6-Gang

-Taxiunternehmen Mayr 82140 Olching Estingerstr. 35

-Service Fischer GmbH Kfz-Meisterb. 83059 Kolbermoor, Am Anger 16,08031-98098 Grundadaptekudi A8 ZF 6-Gang Adapter AAudi A8 V8 ZF

6-Gang Adapter,Borsche Cayenne + Boxster/VW Touareg/@uddi A8 V8 ZF 5-Gang BMW/ Jag-Zusatzadapter,
ZF 6-Gang, M18, Plattenwarmetausct&/ T4 VR6 oder Autogasumbau, Golf/Sharan Jatcti€lze,
Citroen/Fiat/Lancia Aisin-Getriebélvo 6
-Much GmbH Autohaus fur Taxifahrzeu§8646 Bad T6lz Gewerbering 16, 08041 7889vdww.taxifahrzeuge.de

-Taxiunternehmen Christ 85055 Ingolstadt,GoethestralRe 12

-Reifen Lindner GmbH 85356 Freising Gute Anger 3, 08161-99750, Grundadapferdi A8 ZF 6-Gang Adapter A

-MB Karl Kammermeier GmbH & Co.K@5356 Freising Mainburger Stralle 4, 08161 97080

-A&S Kfz Service Oztiirk Gdbr 85356 Freising Erdinger Str. 43, 08161-85640 GrundadapBdW/ Jag-Zusatzadapter, ZF 6-Gang,

Plattenwarmetauscher, Golf/Sharan J&ewicbe, Citroen/Fiat/Lancia Aisin-Getriebe
Audi A8 ZF 6-Gang Adapter B, VIduareg/ Q7, Porsche Cayenne, Porsche Boxster

-MBM Automobile 85748 Garching-Hochbriick Daimlerstrasse 10, 088206216

-KFZ Michael Lichtenstern 86453 Dasing/ Taiting Marienstr. 23, 08205-1669 Grundadapter

-Peter Liebl KFZ-Werkstatt 86573 Zahling Augsburger StraRe 4, 08205-7904 (MB-Spezialist)
-Autoland Méttingen 86753 Moéttingen Enkingerweg 17, 09083-91040

-Autoservice Worheide 86875 WaaJ Gewerbestr. 2b, 08246-960677 (US-Cars SpezialStp/8 Zoll

-MB Autohaus Allgdu GmbH & Co. KG 87435 Kempten Lindauer StraRe 111, 0831010

-MB Autohaus Allgau GmbH & Co. KG 87509 Immenstadf Sonthofener StraRe 55 - 57, 08323-80090
-Taxi Bock 87527 SonthofenBahnhofplatz 1, 08321-4040

-Siegfried Hausler Kfz-Meisterbetrieb 88069 Tetthang Am Klostergarten 3, 07543-7961 (MB-Spezialist)
-Daimler AG Niederlassung Ravensbur§8131 Linday Kemptener StraRe 114 — 116, 08382-70590
-Daimler AG Niederlassung Ravensbur§8214 RavensburgJahnstraf3e 80, 0751-8010

-Daimler AG Niederlassung Ravensbur§8239 WangenMiuhlweg 3, 07522-79550

-Daimler AG Niederlassung Ravensbur§8299 Leutkirch, OlmihlestraRe 2, 07561-82660

-MB ORwald GmbH 88348 Bad SaulgauWiesenstralle 5, 07581-48860, MB alter Vito ZF+@ladapter
-Autohaus Schele 88410 Bad Wurzach Ziegelwiesenweg 12, 07564-935633
-MB Autohaus Moll GmbH & Co. KG 88416 OchsenhauserGiterbahnhof 6, 07352 9210-0
-MB Eberhard Uhl GmbH 88348 Bad SaulgapHerbertinger Straf3e 35, 075809920
-Autohaus Ott 88436 Eberhardzell-Muhlhausen Waldseer Strasse 19, 07355-464 Grundadapter, BdM@4Zusatzadapter
Audi A8 ZF 6-Gang Adapter ARlattenwarmetauscher, US 3/8 Zoll
-MB Filser Filser GmbH 88471 Laupheim Ulmer Strae 95, 073927120
-MB Gairing GmbH & Co KG 88499 Riedlingen Gammertinger StralRe 21, 07393240
-Fa. Schworer Kfz-Technik 88499 Altheim Waldhauserstr. 8, 07371-12317 Grundadapter, Zaitg,

-Daimler AG Niederlassung Neu-Ulm 89231 Neu-Ulm Von-Liebig-Straf3e 10, 0731-7000

-MB Eugen Sing GmbH & Co. KG 89520 HeidenheimIn den Seewiesen 4, 07335950

-Daimler AG Niederlassung Nurnberg 90411 Nurnberg Neumeyerstraf3e 7 - 11, 0911-31600, Taxistralsd@alter Vito ZF-Grundadapter
-Daimler AG Niederlassung Nurnberg 90429 Nurnberg Firther StraRe 235, 09B1:600

-Taxiunternehmen Meierhofer 90459 Nirnberg Steinheilstral3e 14

-Kfz-Meisterbetrieb Has 90461 Nurnberg Ingolstadterstr. 257, 091814400

-Auto Porisch GmbH 90478 Nurnberg Ernststr. 6, 0911-497187 (MB8pezialist)

-MB Autohaus Léhlein 90530 WendelsteinIn der Lach 76, 09129-40550, MB alter Vito Aftindadapter

-MB Auto.Graf 90579 LangenzennMuhlsteig 7, 09101-99390

-KFZ Meisterbetrieb Ibrahim Bolikmes®0768 Firth / Burgfarrnbach, Siegelsdorfer Str. 14, 0911-7567677

-MB Oppel GmbH 91522 AnsbachLiebigstral3e 1, 0981-46510

-Taxizentrale Treuchtlingen GmbH 91757 Treuchtlingen Durerstral3e 18

-Amberger-Autogas-Zentrum 92224 Amberg Ohmstr.8, 09621-916888, 0160-94741345 Grundadd@piW/ Jag-Zusatzadapter, M18, Porsche

Cayenne + Boxster/VW Touareg/Q7, Audi A8 ZF 6-Gauigpter B
-Kfz.-Meisterbetrieb Markus Rauner 92224 AmbergRegensburger Strale 2@621-14402, www.rauner-kfz.de
-Bayerische Taxieinkauf Schilbauer 92272 FreudenbergSchulstr. 5, 09627-92020 (Keine Werkstatt, nurkdaf von MB-Teilen!)

-MB Autohaus Karl Bogl GmbH 92318 Neumarkt Nirnberger StraRe 35, 09181-4020

-Taxi-Zentrale Grasenbhiller e.K. 92318 Neumarkt Olwechsel nur fiir eigene Fahrzeuge! Grundadapter

-MB Autohaus J & J Niederfahrenhorst 92421 Schwandorf Regensburger StralRe 47, 09431-74340, MB alter Xft:Grundadapter
-Autohaus Stierstorfer 93092 Barbing Kirchstr. 10, 09401-2243 (MB-Spezialist)

-MB Reitmeier GmbH & Co. KG 93309 Kelheim Kelheimwinzerstral3e 113, 09441-50330, MB altéo\VZiF-Grundadapter
-Hirschvogel GmbH & Co. KG 93413 Cham Gewerbepark Chammiinster Nord A3, 09971-392900

-GSE Getriebeservice Reinhard Endl 94034 Passau PatrichingTittlingerstr. 32a, 0851-98839504 GrundadapterdifA8 V8 ZF 6-Gang Adapter A
BMW/ Jag-Zusatz.adapter, ZF 6-@arolvo 6, Plattenwéarmetauscher, Golf/Sharan J&ewiebe,
Citroen/Fiat/Lancia Aisin-Getreeb

-Hirschvogel GmbH & Co. KG 94036 PassauTraminer Stral3e 2, 0851-955120
-Hirschvogel GmbH & Co. KG 94209 RegenMolkereistraBe 13, 09921-94690
-Hirschvogel GmbH & Co. KG 94315 Straubing OsserstrafRe 2, 09428070

-MB August Hahn Betriebs GmbH, 95213 Minchberg August-Horch-StraRe 2, 09289420
-Taxiunternehmen Wolfgang Frisch 95028 Hof,Heiligengrabfeldweg 21
-Holger Zehner Kfz.-Meisterwerkstatt 96188 Stettfeld Gartenstrasse 23, 09522-7543 Grundadapter, BM@/Zlisatzadapter, ZF 6-Gang, DSG-Getriebe

VW/Audi
-Michael Jaud 96215 Lichtenfels Schneidmiihlenweg 20, 09571-4340 (Freie WerksBatihdadapter, BMW/ Jag-Zusatzadapter,
ZF 6-Gang
-Kfz-Technik Holhut 96231 Bad StaffelsteinPferdsfelder Weg 66, 09573-3738 (MB-Spezialistyndadapter

-Autocenter Wachtelberg GmbH&Co. K&7273 Kurnach Wachtelberg 6, 0936-7984484 Grundadapter, BMW/Zlsptzadapter, ZF 6-Gang,
Plattenwarmetauscher, Golf/Shatco-Getriebe, Citroen/Fiat/Lancia Aisin-GeteieWW/Audi DSG 6 Gang



Osterreich:

-MB Wiesenthal & Co TroststraRe GmbHLO0 Wien TroststraRe 109-111, +43-1601760 (MB-Handlervedssorsitzender Osterreich)

-ACFK Werkstattenbetriebs GmbH

-AD Autodienst Nemec

1020 Wien Kornergasse 4, +43-6502001651 (Mipezialist)
1160 Wien Schuhmeierplatz 4, +43-14920726 (MB-Taxi SpezigliGrundadapter, BMW/ Jag-Zusatzadapter,

M18, BFGang, Plattenwarmetauscher, US 3/8 Zoll, Por&zhenne + Boxster/VW Touareg/Q7, Audi A8 ZF 6-Gaualgpter B
Audi AB ZF 6-Gang Adapter A, Golf/Sharan Jatco-Getrighigroen/Fiat/Lancia Aisin-Getriebe

-MB Ing. Johann Winterleitner
-MB Peter Svec Ges.m.b.H
-Fa. Anderl

-RTS Taxiserviceges.mb.H
-Auto Weigl

-Taxibetrieb Wolfgang Furst
-Prestige Car Kaygisiz Saffet

-MB Autohaus Goidinger GmbH

-Kfz Jonach

Schweiz :

-MB Garage de I'Etoile SA
-MB Garage de la Marbrerie
-Mercedes-Benz Automobil AG
-Mercedes-Benz Automobil AG

-MB Garage Le Parc D'Andreés SA

-MB Kestenholz Auto AG

-MB Kestenholz Auto AG
-Mercedes-Benz Automobil AG
-Mercedes-Benz Automobil AG
-MB Auto-Schmid AG

-MB Robert Huber AG

-MB Kenny's Auto-Center AG
-MB Robert Huber AG

-MB Robert Huber AG

-MB Robert Huber AG
-Mercedes-Benz Automobil AG
-MB Auto Kaiser AG

2286 HaringseeKirchengasse 15, +43-2214 84088

2362 Biedermannsdorf, Wiener Straf3e 30, +43-2236 711500

3971 Sankt Martin, Harmannschlag 23, +43-28572286, www.anderl.bim@adapter, BMW/ Jag-Zusatzadapter,
Plattenwéarmetauscher, VW T4 VRIércAutogasumbau, Audi A8 V8 ZF 6-Gang Adapter AlfSharan Jatco-
Getriebe, Citroen/Fiat/LanciaiAi$etriebe

4030 Linz, Kremsminstererstrasse 52, +43-69910610388

4600 Wels Heiderosenstrasse 10 , +43-6643389334, +43-6 56008

5023 Salzburg Linzer Bundesstrasse 42, +43-6642048082, Grumpdeda

6020 Innsbruck Etrichgasse 8

6460 Imst Gewerbepark 2, +43412 66000

9241 Wernberg Landesstrasse 31, 0043-4252-2559, Grundad&hBA/ Jag-Zusatzadapter , Plattenwarme-

tauscher, Golf/Sharan Jatco-Getriebe, Gifféiat/Lancia Aisin-Getriebe, Toyota, Opel, Ford\Audi DSG 6 Gang

CH-1020 Renens/D (Lausanne), Route de Cossonay 101, +452360202
CH-1227 CarougeGE (Genéve), Chemin de la Marbrerie 1, +41-22-8277incl. Maybach/ SLR)
CH-2500 Biel Bozingenstrasse 85, +41-323411144, Rico Weibel
CH-3000 Bern 22 Stauffacherstrasse 145, +41-31-3397777, Petesrhéatl
CH-3960 Sierre Route du Simplon 22, +41-274562222

CH-4052 Basel St. Jakobs-Strasse 399, +41-613779377, Herr Rossi
CH-4133 Pratteln, Hohenrainstrasse 5, 0041-618272222, Herr Bischof
CH-4512 Bellach,Romerstrasse 18, 0041-326174141, Herr Schoni
CH-4663 Aarburg, Oltnerstrasse 85, +41-627875151

CH-5035 Unterentfelden Suhrenmatten, +41627375353, Roger Roth
CH-5210 Windisch Miilligerstrasse , +41-564602121

CH-5430 Wettingen Landstrasse 189, 0041-564370707, Bruno Liniger
CH-5612 Villmergen, Dorfmattenstrasse 2, +866191717

CH-5630 Muri, Pilatusstrasse 33, +41-566759191, Roland Trottman
CH-5703 SeonBirren 2, +41627752828

CH-6004 Luzern, Spitalstrasse 8, +4414290429, Bruno Renggli
CH-6330 Cham Hinterbergstrasse 19-21, +417471616

-Mercedes-Benz Autom. SA Succursal€H-6915 Lugang Via Pian Scairolo 31, +4219864545

-MB Ring Garage AG Chur
-MB Garage Gut AG
-Mercedes-Benz Automobil AG
-Mercedes-Benz Automobil AG

CH-7007 Chur, Ringstrasse 5-9, +41-81-2871111, Reto Gansner

CH-7304 Maienfeld Untere Industrie 6, 0041-81-3037575, Adi Marty

CH-8004 Ziirich, Badenerstrasse 119, +41-442458282

CH-8008 Zirich-Seefeld Farberstrasse 6 / Dufourstrasse 48, 442689966, Herr Streule

-Mercedes-Benz Automobil AG Ziirich-8H-8050 Zirich, Hagenholzstrasse 111, +41-443081Hdry Inaner

-MB Auto-Lang
-MB Maéschli Kreuzgarage AG
-AS-Garage

-MB Nord-Garage AG Ohringen

-MB Auto-Trachsler AG
-Mercedes-Benz Automobil AG
-MB SternGarage.ch AG
Liechten stein:

-MB Garage Weilenmann AG
Frankreich:

-MB Paul Kroely Automobiles
Déanemark:

-Daimler Biler AS

Einland:

-MB Veho Autotalot Oy

-MB Autotalo Hartikainen
-MB Veho Autotalot Oy
Italien:

-MB ELITCAR S.r.l.
Slowenien:

-MB Autocommerce, d.o.0.
Serbien:

-Auto Servis MURGA
Kroatien:

-MB EUROIine

-MB Autokuéa BOLCEVIC
-MB Autokuéa BUNIC

-MB Autokuéa ETRADEX
-MB Auto GASPARL

-MB Autokuéa HABEK
-AUTOSERVIS "SEBEK"

-MB Automobili SKOJO
-MB Autokuéa SOP

-MB Autokuéa VRDOLJAK
-MB AUTOlIine, PC Split
-ex MB Bimex d.o.o
Albanien:

-Ardit Lula

Rumanien:

-Mercom SRL

CH-8280 Kreuzlingen Sonnenwiesenstr. 17, +41-716868444

CH-8353 Elgg Bahnhofstrasse 7, +41-523641600, Hans Maschli

CH-8413 Neftenbach Karl-Biglerstr 6, +41-52 31 52 501 Grundadapiedi A8 V8 ZF 6-Gang Adapter A,
US 3/8 Zoll

CH-8472 Ober Ohringen Erlenstrasse 24, +4423200520, Marco Kuonen

CH-8623 Wetzikon ZH, Pfaffikerstrasse 48, +41-449315030, Herr Kast

CH-8952 Schlieren Zlrcherstrasse 109, +41-447325555, Claudio Riidy. (Maybach/ SLR)

CH-9435 Heerbrugg Auerstrasse 34, 0041-717277979, Herr Hug

9494 Schaanim Rietacker 6, +423-2381080, Herr Frommelt
67800 Bischheim10 rue Emile Mathis, +33-0811-366666

2300 Kgbenhavn SSnorresgade 17, +45-33785506, MB alter Vitoditndadapter

01510 VantaaMakituvantie 3, +358-010-569742

87700 Kajaanj Syvéaojankatu 5 +358-0400 115111, Grundadapter
90400 OuluKaliisenpera 1, +358105692060

20013 Magenta(MI) C.so ltalia, 40, +39-02-97001402

1113 Ljubljana, Baragova ulica 5, +386-15883555

36300 Novi Pazay Generala Zivkovica 328, +381-20387000, www.autesmurga.comGrundadapter

Zagreb, Kovinska 5, +385-1/34 41 111

ZAGREB, KaSinska 95, Telefon +385-1/200 16 00

VARAZDIN , Ku¢anska 2, +385-42/30 58 10

PAZIN, Stancija Pataj 45b, +385-52/62 22 22

VELIKA GORICA , Velikogoritka 19a, +385-1/63 79 318

SESVETE, Kraljeveki Novaki / Leskovac 9, +385-1/20 46 370

SESVETE- MARKOVO POLJE, ALEJA MIRA 7, 00385 1 2008 178 Gdadapter, BMW/ Jag-Zusatzadapter, M18,
ZF 6-Gang

OSIJEK, Ulica borova 1, 00385-31/22 00 00

MATULJI , Trtni 20, 00385-51/74 21 53

SPLIT, Domovinskog rata 65, +385-21/32 10 70

DUGOPOLJE, Bani — Sjever, +385-21/59 90 00

Karlovac, Mala Jelsa 34, +385-47/6208

Tirana, Rr. Mihal Grameno 53, +3554371860/ +355692165217

310288w Arad, No. 26 Soldier Street, +40(0)756104083 GrundsmiaBMW/ Jag-Zusatzadapter, M18, ZF 6-

Gang, Audi A8 ZF 6-Gang Adapter B , Porsche CayenBexster/\VW Touareg/Q7, Audi A8 V8 ZF 5-Gang, JagZF5+6
Gang Getriebe XK8, Plattenwarmetauscher, Golf/Shaasco-Getriebe, Citroen/Fiat/Lancia Aisin-Geteeb

Griechenland:

-Mercedes Benz Service+BRABUS, K.D. PAPADOPOULOA. Shessaloniki 1 Anapafseos Str., Kalamaria, 55-134, +30-231403&



-Fa. Dimitrios Mellos 415 00 Larissa3 kil. National Road Larissa-Thessaloniki, +30-24685430

Ungarn:
-Gajber KFT 2100 Godolb, Ganz A. u. 2., +3628-421789 Mobil:+3620-5840946
Grundptia, BMW/ Jag-Zusatzadapter, M18, ZF 6-Gang, AARIV8 ZF 5-Gang, Plattenwarmetauscher, VW/Audi D&Gang,
AudBAF 6-Gang Adapter B/ Porsche Cayenne/ VW Tou&&gPorsche Boxster, Porsche 996, US 3/8 Zoll
-HGT Invest Kit. H-7171 Siéagard Kossuth L. u. 44/a., +36-20-9151707 Vig Istvan
-Pepita Group Kft. Taxi-Zentrale H-8000 SzékesfehérvarKadocsa str. 58, +36-22322-222 Grundadapter, BNA&W/Zusatzadapter
-Pallagi Testvérek Kit. H-8000 SzékesfehérvaBudai Ut 132, +36-20-9348-661
Estland:
-H@benool OU Jirgen Riim 44307 RakvereRahu 13-1, +372526590Grundadapter, BMW/ Jag-Zusatzadapter, ZF 6-Gandj A8 ZF 6-
Gang AdapterAudi A8 ZF 6-Gang Adapter B, VW Touareg/Q7, &dre Cayenne, Porsche Boxster
Spanien:

-TECNICAS EN TRANSMISIONES AUTOMATICAS8403 Granollers,Cami de Parets, nr. 9, Poligono Industrial Congost,
08023 Barcelondallcarca 59- 61, ZF Service und Automatikgeteigberholer fiir alle Fzge. 0034-938467818
Grundadapter, BMW/ Jag-Zusatzadaptei8 ME 6-Gang, Audi A8 ZF 6-Gang Adapter A, Audi
A8 ZF 6-Gang Adapter B , Porsche CayenBexster/VW Touareg/Q7, Audi A8 V8 ZF 5-Gang, JagZF 5+6-Gang
Getriebe XK8, Plattenwarmetauscherf/Sbharan Jatco-Getriebe, Citroen/Fiat/Lancia AGeiriebe, US 3/8 Zall,
VW/Audi DSG 6 Gang
Niederlanden:

-MB EMA Autobedrijven B.V 5652 AA Eindhoven Limburglaan 30, +31(0)40-2562211
-TUNEX AUTOMOTIVE 7041GV 's-Heerenbergjndustriegebied het Goor Bredesteeg 12, +31-(CE8I4860, Grundadapter, Volvo 6,
BMW/ Jag-Zusatzadapter, ZF 6-Gang, VW/Audi DSG&hg

-MB Baan Twente B.V., 7466 PK Zuna (Rijssen) Provincialeweg Zuna 2, +31-548 513070

-Autobedrijf H.T Bdsing BV 7532 RB EnschedgelLenteweg 46, 0031-534611616, Grundadapter, BMAlYfZusatzadapter, ZF 6-Gang,
Plattenwéarmetauscher, Golf/8halatco-Getriebe, Citroen/Fiat/Lancia Aisin-GéteieVW/Audi DSG 6 Gang

-MB Baan Twente B.V. 7554 ND Hengelo (O)Goudstraat 20, +31-74 2900900

Belgien:

-Van Stichel bvba 1790 Affligem Brusselbaan 321, +32-53-660543, http://www.vahsiicom/

-Germany-auto NV 9420 Erpe-Mere,Leedsesteenweg 192, +32-53-800768, www.mijn-mex.be (MB-Spezialist)

Kuwait:

-MB A.R.Albisher & Z.Alkazemi Co.  Kuwait, Safat-13001, 1-833-111, (incl. Maybach/ SLR)
Abu Dhabi, UAE:

-MB Emirates Motor Company Abu Dhabi, Mussafah +971-26567777, (incl. Maybach/ SLR) gréRte MBMétatt der Welt!

Libanon:

-MB Bahsas Star Service Tripoli/Bahsas, Old Beirut-Road, 00961-6413061 Grundadapter, BM¥¢-Zusatzadapter, M18, ZF 6-Gang
USA:

-Roush Corporatiohivonia/ Michigan (www.roushind.com) Roush Emissions Laory for Powertrain Development & Emissions Tregti

-German Master Tech European Car Re@#ir30004 Alpharetta 5870 Hwy. 9Grundadapter, BMW/ Jag-Zusatzadapteudi A8 V8 ZF 5-Gang,
aRénwarmetauscher



Tim Eckart Automatikdlwechselsystem Manufaktur, Sch illerstr. 12, D-36208 Wildeck- Obersuhl,
Tel. +49(0)6626-773936, Mobil. +49(0)172-3436381, F ax. +49(0)6626-773953,
www.Automatikoelwechselsystem.de, tim.eckart@automatikoelwechselsystem.de

Automatikolwechselsystem

Aktuelle Beschreibung unter:
http://www.automatikoelwechselsystem.de/files/Automatikoelwechselsystem MB_ 320 Pixel.pdf
Sicherheitsdatenblatt: http://www.automatikoelwechselsystem.deffiles/Reiniger%20906%20Sicherheitsdatenblatt%20deutsch.pdf

Beschreibungen fir Spulungen bei Mercedes-Benz Getr ieben:

1. Olwechsel bei MB 5-Gang Getriebe 722.6 NAG-1 ang eschlossen an der Rucklaufleitung:

2. Olwechsel bei MB 5-Gang Getriebe 722.6 NAG-1 ang eschlossen an der Vorlaufleitung:

3. Extreme Glykolverseuchung MB 5-Gang Getriebe 722 .6 NAG-1 (bzw. Mocca im Getriebe):
4. Probleme bei MB 5-Gang Getriebe 722.6 NAG-1.:

5. Olwechsel bei MB 7-Gang Getriebe 722.9 NAG-2 ang eschlossen an der Riicklaufleitung (Vorlaufleitung):
6. Adapterset fiir Feldversuche/ Adapterset zum Olwe  chsel auf dem Rollenpriifstand:

7. Alter Vito Frontantrieb mit ZF-Getriebe:

8. Olwechsel bei 722.8 CVT-Getriebe (A/ B-Klasse) u nd 722.7 (A-Klasse W168/ Vaneo):

9. Extra Spulung des Warmetauschers:

10. Mercedes-Benz Adapter:

11. SchnellverschluRadapterset zum schnellen Wechse  In der Adapter:

12. Mercedes-Benz ProfiTraining/ Automechanika Mess  e:

13. Beschreibung fur die Montage der neuen MB-Adapt  er fur 7-Gang/ neuer Sprinter + Vito 5G/ Chrysler5 G/
Autotronic:

14. Sonder-Adapter nur fur SLK/ CLK/ W203/ teilweis e W211 7-Gang/
Neuer Gegenstickadapter SLK/ CLK/ W203/ W211- 7G:

15. Neuer Kanister Neues Ol:

16. Checkliste bei Problemen mit der Pumpe des Auto  matikélwechselsystems:
17. Neu: Mercedes-Benz ProfiTraining  tber Skype mit Videofunktion:

18. MB ATF-Olfreigaben + Ersatzteilgrundausstattung

19. Prifbericht des Automatikgetriebereinigers, in Bezug auf Auswirkung auf die Elastomere im
Automatikgetriebe!

20. Interview mit Mercedes-Benz Autohaus Hans Tesme r AG & Co. KG in Buxtehude

21. Spulen von Verteilergetrieben W203, W211, W220 bei Ruckeln und Vibrationen

22. Spulangebote als Beispiel:

23. Drehzahldiagramm aus einem Bosch-Tester von ein  em W211, E320CDI vor und nach der Spulung:
24. Markenunabh&ngige Universalanleitung:

25. Praxisberichte:



1. Olwechsel bei MB 5-Gang Getriebe 722.6 NAG-1 ang eschlossen an der Riicklaufleitung:
Fur Getriebe 722.3 + 722.4 + 722.5 ist keine Spulun g notwendig und wird auch nicht empfohlen!

Achtung: Der Automatikgetriebereiniger sollte nicht langer als 90 Minuten im Automatikgetriebe verbleiben!

ooy o -y Pt

Automatikolwechselsystem Automatikélwechselsystem

Olpumpe an
bis Ol fertig

Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol Kanister Altes Ol

Verbindungspunkte der Adapter

Verbindungspunkte der Adapter Verbindungspunkte der Adapter

Riicklaufleitung bei MB rechts! Riicklaufleitung bei MB rechts! Riicklaufleitung bei MB rechts!

Automatikgetriebe- e Fahrzeu Automatikgetriebe

tauscher

—gFa h Irzeu Automatikgetriebe

Vorlaufleitung

Wechselstellunigeim Anschluf® an der Riicklaufleitung, Durchgangstellung.

o,
9-1QLiter Neues Oin den

fahren oder Fzg. mit blockierten Antriebsradgnlin, kein KanisteNeues Ohbzapfen.

Gas geben, +Garfg (im W/C-Modus) laufen lassen. Dann in

denS-Modus schalten und anschlieBefdin GangD einlegen. Nun die Feststelloremmse I6senuin im Prifstandmodus (ESP/ASR

Olstand priifen! 400—600% Vorreinigeeinfullen+15 Min Pedalbemse bei AIIra/Frontantrieb

aus)immer wieder beschleunigen, dal3 mindestens liemDritten Gang (damit dieK2 geschaltet wird) hochgeschaltet wiBki Problem-
en mit der KUB/ Schaltung sollte aber am besten milem Reiniger gefahren werdenAm Ende kurz auch Garfg einlegenPeilstaboff-
nung der Automatik (gesichert mitotemoder schwarzen Sicherungsstifiht mit der Peilstabdffnung fur Motorol verwechsdn!

Bei den V-Motoren muf®.B. die Motorabdeckung abgebaut werden, odertmarine Trichter verlangerung zum Einfillen desigers!!
So wird angeschlossenn Fahrtrichtung dieechte Ricklaufleitung vom Warmetauscher (Hohlschraube) demontieren uhdemnilinken
Schlauch des Automatikdlwechselsystems (mittelsidppelten Hohlschraube) verbinden. Dechten Schlauch des Automatikdlwechsel-
systems an derechten Hohlschraubenanschlul3 des Automatikgetriebesglsiter originalen kurzen Hohlschraube, anschraghasnah-
me ML V8, hier wird die Ersatzhohlschraube verwahd&armetauscherschraubanschluRDie Ricklaufleitung, die vom Warmetausche
kommt (geht weiter zurechten Hohlschraube), mit detmken Schlauch des Wechselsystems verbinden.rBelmien Schlauch des
Wechselsystems mit dem Schlauch, der rechts zunmeBetgeht fechte Hohlschraube), verbinden. Evtl. missen die kurkéapter-
zwischenschlauche (mit beidseitigem gleichen Sdhrarsdlul?) mit eingeschraubt werden (z.B. bei W211),dierichtige Flussrichtung
Wechselsystem (von links nach rechts) zu erreicheanahme: beim: W163 ML 400CDI/ W220/ W203+W214AMATIC/ W230/ SLR
McLaren (+Chrysler mit MB-Getriebe/ Jaguar V8 Komgsor) adaptiert man sich in diieke Vorlaufleitung , siehe extra Beschreibung!

Adapter am Rucklauf anschlie3en tart des W imsit z.B.9 Liter  oder mit 10 Liter Neues Ol Olwanne wird bei laufendem
bzw. System wird in den RiicklaufNeues Oin derWechselstellung  beiz.B.W211oder beiw210 Motor +Gand (S-Modus)(funk-
(bei MB immer in Fahrtrichtung  z.B. W210 Vierzylinder mitleinem ab5-ZylinderwegengroRem tioniert)_nur, wenmlle Antriebs-

rechty in Reihe eingebaut, siehe Wandler(Hebelwaagerecht). Wandler réader blockiert sik@in Gas geben
Beschreibung+Zeichnung oben. (722.7/CVT-Getriebe: 7L Ol). von ca...Wenn viel Luft kommt ix//C-
Bei Adaption an der 17/19mm Modus schalten, dann Garig+ Motor aus.

Verschrauburadne des Kiihlers, die Restleitung bis zur Hohlsdieakurz durch Einschalten der 12V Pumpe spll



5,5Liter Altol leer gepumpt ‘Abbau der Olwanne. Dafi},3-0,5Liter RestAltol aus der Olwanne+Ol-

oder 6,5L Altdl leer gepumpt

beikleinem Wandler. begroRem Wandler muR die OlablaRschraube terfin den KanisteAltes Ol einfiillen (AblaR3-
(Evtl. danach: Hat der Wandler eine Abl&Rauabe, nicht entfernt werderAltél hahn der Servicestation kurz 6ffnelRdlls kein
kann das Ol zusatzlich den KanisteiAltes Ol des Olfilters+Olwanne aufMagnet vorhanden ist: Ohne Magnet konner
abgelassen werden). fangen. Olffilter+Dichtung sich Eisenspéne auf den magnetischen. Dr
Offilter A1402770095 wechseln. zahlftihlern festsetzen Die Folge kann ein Getrie

Dichtung A1402710080 Abriebsschlamm notlauf sein(Drehzahlvergleich unplausibel). Da

EGS: A 203 540 02 53 in der Olwanng abbauen+DrehzahIfuhIer von Metallspasiubern!

Nun sind ca6 Liter Altdl im  oder es sind car Liter Altol Olwanne reinigen. . Wenn Olwanne moetie® Nm). EGS-Stecker ab-
KanisterAltes Olbeikleinem im KanisterAltes Ol bei erforderlich eindlagnet ziehen und auf interne Undichtigkeit kontrol-
Wandler groBem Wandler nachristen! lieren, bzw. gegebenenfalls erne2roNm)!

Ol-Wechsel/Sputor einschalten+Gang (W/C-Modus), Alle

oder Olwanne wird bei steh-

Olwanne wird bei stehendem
Motor mit4 Liter Neues Obe- endem Motor mitLiter Neu-  Antriebsrader blockiert, kein Gas geben. Nach 16i8¢S-Modus)
fiillt (5 Liter Marke beikleinem  es Olbefiillt (6 Liter Marke bei  schalten und dann in G&ngchalten! Die 12V Olpumpe lauft weiter

Wandler) durch einschalt- groRem Wandley durch
en der 12V Olpumpe. einsehatler 12V Olpumpe.

Umschalten in di®urchgangs- oder Umschalten in die Restlichegues Okinpumpen.  oder Restlicheues Okinpumpen.
stellungbei Erreichen de®,4 Liter Durchgangsstellungei Er- 12V Olpumpe ausschalt@niter 12V Olpumpe ausschalteir@ Liter
Altdl (incl. 400 ml Vorreiniger), reichen d&®,4 Liter Altol Neues Okingepumpt beileinem Neues Okingepumpt begroRem

beikleinem Wandler (incl. 400 Vorreiniger)ibeWandler Olstandskontrolle Wandler Olstandskontrolle
groRem Wandler cab5°. Korrektur mit dem System, ca5° Korrektur mit dem System,

Vor der Korrektur mit dem System, zur vollstandigemuftung kurz bis in Gang hoch beschleunigen (Prifstandmodus oder ESP/ASR
In Ausnahmeféllenwenn beB,4/10,4Liter Altél immer nochschwarzesOl kommt, kdnnen auch bis 22,4Liter Ol getauscht werden.
Einfach erst spater in dieurchgangsstellungmschalten. Danh-2 Liter Neues Olhachfiillen und nun einpumpen.




Wenn derIES&Sker ark'u'ndicﬁt war,

—

evil. Adaptio auf Werks- Olstand z.B.

Motor ausschalten Adapter demon-

tieren, Abdeckungen montieren. dann bei Zindung apz.B. am W210/W203 einstellung zurtckstelle ohne Korrektur
das EGS-Steuergerat @ufkontrollieren. siehe unteéProbefahrt und beB0°,
W211 hat schon normalerweise Olsperren dann bei0° Oltemperatur Motor lauft
im Kabelbaum! den Olstand priifen/Ktur. in Gang P!

Statt der Probefahrt kann man auch auf der HebebithRrifstandmodus (ESP/ASR ausausdas Fahrzeug beschleunigen, dabei muf3
mindestens 2mal Garig3 geschaltet werden (+Gaf), um alle Kupplungen zu betétigen, bzw. zu eriiifiBei80° Oltemperatur Olstand
prufen/Korrektur Achtung bei ABC-Fahrwerk/ Airmatic: hier missen die Rader immer beim Motor laufendaggenug Bodenkontakt ha
en! Getriebe-Adaptionen auf Werkseinstellungen zuriickstllen: Schlissel auf Position 2 (nicht starten). Gaspkigajanz unten dricker
und 5 sec. halten. Schlussel auf 0 "aus" Positahl{issel nicht abziehen), Gaspedal los lassern 2varten bis das System resetet ist.
Rupft die KUB noch immer, dann KUB Neu Adaptieréghe unten oder ca. 800km fahren (bei V8/V12 KUB Adaptieren)!
In Einzelfallen kann auch das KUB-Regelventil défsdin!!! (A1402770435)

Geschaltete Kupplungen in den Gangen _ : 1.=B1+B2+K3+F1+F2, 2.=B2+K1+K3+F2, 3.=B2+K1+K2, 4.=K1+K2+K3,
5.=B1+K2+K3+F1, N.=B1+K3 , R. bei S-Modus=B1+B3+K3+F1, R. bei W/C-Modus=B3+K1+K3. (F= Freilauf).

PrifstandsmoduZiindschlissel Stellung 1, Meni AuRentemperatuigazkm-Resettast® mal schnellkurz hintereinander driicken.
Wenn Kl die Bordspannung angezeigt, mit den Pfgitta auf Prifstand blattern und mit + Taste akiivigdeakt Kl 15- und danach Meni
verlassen!). Motor starten. Wenn Fzg. kein K, d&$R abschalten!

Zeitoptimierung: _ Reiniger einfullen und wahrend der 15 Min der Reinigung, Teile ausfassen + Kanister Neues Ol befillen
evtl. Kanister Altes Ol entleeren + Abdeckungen demontieren (falls Fzg. auf der Hebebihne) + 12V Olpumpe anschlie3en.

2. Olwechsel bei MB 5-Gang Getriebe 722.6 NAG-1 ang eschlossen an der Vorlaufleitung:
Fur Getriebe 722.3 + 722.4 + 722.5 ist keine Spulun g notwendig und wird auch nicht empfohlen!

Achtung: Der Automatikgetriebereiniger sollte nicht langer als 90 Minuten im Automatikgetriebe verbleiben!

Olwechsel bei:  W163 ML 400CDI/ W220(incl. 400CDI)/ W203+W211-4MATIC/ W2 03 5Gang mit Ruffilter, W203 Benziner+
W211 Benziner, W230, zur schnelleren Montage als be i der Rechten Hohlschraube (+Chrysler 300C 3.0 CRD/ Grand
Cherokee 2.7 CDI/ Jaguar V8 Kompr.) um sich nicht so die Finger bei der Montage zu verbrennen (ML 400CDI) bzw. um
Uberhaupt die Adapter montiert zu bekommen (4MATIC), eingerostete Anschliisse, schnellere Adaption! Siehe Anschlu3plan

Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol

Riicklaufieitung bei MB rechts! recl Riicklaufleitung bei MB rechts!

Fahrzeu o] Aimetkgeuiats u' i r | Au ikgetric Fahrzeu Automatikgetriebe

Verbindungspunkte der Adapter Verbindungspunkte der Adapter Verbindungspunkte der Adapter

Wechselstellurtgeim Anschluf an der linken Vorlauflaufleitung, Durchgangstellung.

Da beim z.BML 400CDI etc. der Anschluf? an deechten Riicklaufleitung sehr schwierig ist, kann man sich auch ohne Olwezhrauch,
an dedinken Vorlaufleitung vor dem Warmetauscher adaptieren. Das geht aledler und einfacher. Getriebe wie bisher leer peim
und dann 1,5 Liter Neues Ol einpumpen und noch @iteer pumpen lassen. Danach die Olwanne m titer statt wie bisher mi Liter
beflllen, da der Warmetauscher mit befullt werdes8m

Olstand priifen! 400-600ml Vorreinigeeinfiillen+15 Min fahren oder Fzg. mit blockierten Antriebsraugmlin, kein Gas geben,

+GangR (im W/C-Modus) laufen lassen. Dann in d&iModus schalten und anschlieRefdlin GangD einlegen. Nun die Feststell-
bremmse I6sen urblMin im Prifstandmodus(ESP/ASR ausimmer wieder beschleunigen, dal3 mindestens bisrirbditten Gang (damit
die K2 geschaltet wird) hochgeschaltet wiBki Problemen mit der KUB/ Schaltung sollte aber anbesten mit dem Reiniger gefahren
werden! Am Ende kurz auch Garig einlegenPeilstabdffnung der Automatik (gesichert mitotemoder schwarzen Sicherungi$

nicht mit der Peilstabdffnung fiir Motorél verwechsdn! Bei den VMotoren mul3 z.B. die Motorabdeckung abgebaut werddéer man




hat eine Trichterverlangerung zum Einflllen deshiggirs!!!
So wird angeschlossenn Fahrtrichtung didinke Vorlaufaufleitung zum Warmetauscher (Hohlschraube) demontieren.|iDean
Schlauch des Automatikélwechselsystems anlideen Hohlschraubenanschlu® des Automatikgetriebeselsidier originalen kurzen
Hohlschraube, anschrauben. Denhten Schlauch des Automatikdlwechselsystems (mittelsidppelten Hohlschudbe) mit dem Schlauch
der zum Wéarmetauscher geht verbind&férmetauscherschraubanschluRDie Vorlaufleitung die von der zlinken Hohlschraube
kommt mit denlinken Schlauch des Wechselsystems verbinden.rBeimen Schlauch des Wechselsystems mit dem Schlauclzuder
Warmetauscher geht verbinden. Evtl. missen dieskusdapterzwischenschlauche (mit beidseitigem bhéxicSchraubverschlufl) mit
eingeschraubt werden (z.B. bei W211), um die igehFlussrichtung im W

W

edalbremse bei 10 Liter Neues Ol

R I T I S ! i \
Reiniger einfullen... P 2 Dichtringe definken Schlauch Beileuen Sprinter/ Chrysler

Allrad/Front- in den Kanister  unterlegen (da  mit gebogenem Ring300C 3.0 CRD 50nit Steckein-
Antrieb. Neues Obbzapfen. sonst undicht) augenanschluR links satz in der Hohlschraube, das 7-
g Liter Neues Ol (Vorlauf)montieren  Stecksystem (der IBlasse)
bei kleinem DenechtenSchlauch montiereAchtung: beim 300C
Wandler). an den Schlauch zum V8 geht der Olstand nur mit dem

Warmetauscher montiererDlpeilstab von Chrysler zu messe
| 1l

AMG C32 links an derStart mit10/(9) Liter Neues Olwanne wird bei laufendem
links angeschlossen. oben am Wéarmetauscher Hohlschraube. Ol z.B. am W163 ML400CDI Motor +Garg (S-Modus)(funk-

angeschlossen. mit Winkeladapter. n derWechselstellung tioniert) nur, wenrille Antriebs-
Funktioniert so auch (Hebelwaagerecht). réder blockiert singkein Gas geber
beim W22190! Wenn viel Luft kommd,5 Liter

Neues OEinpumpen. Dann noch

einmal Leerpumpelassen. Wenn viel Lu

t iv/C-Modus schalten, dann Garigy+ Motor aus.
\| = K ;'_ 3

kom
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Olwanne reinigen.

Abbau der Olwanne. Dafiir  Nun sind 847) Liter Olwanmontiereng Nm).  Olwanne wird bei

muR die OlablaRschraube Altdl im KanisterNeues Wenn erforderlich EGS-Steckeziaben und stehendem Motor mit
nicht entfernt werdemltél Ol ca. bei8/(7) Liter Marke.  eineMagnet nach-  auf interne Undichtigkeit 5 Liter Neues Ol

des Offilters+Olwanne auf-  (Evtl. danach: iat rusten! kontrollieren, bzw. befulkig zur3,5/(2,5)
fangen. Olfilter+Dichtung Wandler eine Ablal3 Olfilter A1402770095 gegebenenfalls erneuern Liter Markexd
wechseln0,3-0,5Liter Rest  Schraube, kann das O Dichtung A1402710080(2,5Nm)! einschalten dev
Altol aus der Olwanne + zusatzlich in den Kanist EGS: A 203 540 02 53 Olpumpe.

Olfilter in den Kanister Altes Ol abgelassen werden).

(AblaBhahn der Service-  Al{riebsschlamm in der Olwanye

station kurz 6ffnen) Altes Ol einfillen. Falls keiagnet vorhanden ist: Ohne Magnet kdnnen sich Eisenspane

auf den magnetiscbeehzahlfiihlern festsetzen. Die Folge kann eirri@eg¢notlauf sein
(Drehzahlvergleich unplausibel). Dann Elektrotdbauen+Drehzahlfiihler von Metallspanen saubern!



SHIE= [ N ] ] §
Ol-Wechsel/Spiilen: Motor einschalten+Gah@W/C- Umschalten in di®urch-  Restliche®Neues Okinpumpen. Links Motordl !
Modus), Alle Antriebsrader blockiert, kein Gas gebengangsstellundpei Erreichen 12V Olpumpe ausschaltedr(9) Rechts ATF-Oll!!
Nach 15 Sek in§-Modus) schalten und dannin Gang  dér4/(9,4)Liter Altol Liter Neues Okingepumpt. Ol-
D schalten! Die 12V Olpumpe lauft weiter! (incl. 400 ml Vorreiniger)  standsirolle ca55°. Korrektur mit dem System,
Vor der Korrektur mit dem System, zur vollstéandigamuftung kurz bis in Gang hoch beschleunigen (Prifstandmodus oder ESP/ASR
In Ausnahmeféllepwenn beil0,4/(9,4)Liter Altdl immer nochschwarzesOl kommt, kénnen auch bis 42,4 Liter Ol getauscht werden.
Einfach erst spéter in d2urchgangsstellungmschalten. Danh-2 Liter Neues Ohachfiillen und nun einpumpen.
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Motor ausschalten Adapter demon-  Wenn der B@&Sker rk undicht war, evtl. Adape' auf Werks- Olstand z.B.

tieren, Abdeckungen montieren. dann bei Zindung apz.B. am W210/W203 einstellung zurtickstelle ohne Korrektur
das EGS-Steuergerat @ufkontrollieren. siehe untegProbefahrt und beB80°,
W211 hat schon normalerweise Olsperren dann be80° Oltemperatur Motor lauft
im Kabelbaum! den Olstand priifen/K&tee. in Gang P!

Statt der Probefahrt kann man auch auf der HebebiihRrifstandmodus (ESP/ASR ausausdas Fahrzeug beschleunigen, dabei muf3
mindestens 2mal Garig3 geschaltet werden (+Ga), um alle Kupplungen zu betatigen, bzw. zu ergifBeis0° Oltemperatur Olstand
prufen/Korrektur Achtung bei ABC-Fahrwerk/ Airmatic: hier missen die Rader immer beim Motor laufendaggenug Bodenkontakt
haben!Getriebe-Adaptionen auf Werkseinstellungen zuruckstllen: Schlussel auf Position 2 (nicht starten). Gaspbkeisagjanz unten dricl
en und 5 sec. halten. Schlussel auf 0 "aus" Pogi8chlissel nicht abziehen), Gaspedal los lagsemin warten bis das System resetet ist.
Rupft die KUB noch immer, dann KUB Neu Adaptieréghe unten oder ca. 800km fahren (bei V8/V12 KUB Adaptieren)!
In Einzelfallen kann auch das KUB-Regelventil défsdin!!! (A1402770435)

Geschaltete Kupplungen in den Gangen _ : 1.=B1+B2+K3+F1+F2, 2.=B2+K1+K3+F2, 3.=B2+K1+K2, 4.=K1+K2+K3,
5.=B1+K2+K3+F1, N.=B1+K3 , R. bei S-Modus=B1+B3+K3+F1, R. bei W/C-Modus=B3+K1+K3. (F= Freilauf).

PrifstandsmoduZiindschlissel Stellung 1, Meni Au3entemperatuigazkm-Resettast® mal schnellkurz hintereinander driicken.
Wenn KI die Bordspannung angezeigt, mit den Pfitta auf Prifstand blattern und mit + Taste akt@rigdeakt KI 15 - und danach Menii
verlassen!). Motor starten. Wenn Fzg. kein Kl, dASR abschalten!

Zeitoptimierung: _ Reiniger einfiillen und wahrend der 15 Min der Reinigung, Teile ausfassen + Kanister Neues Ol befiillen
evtl. Kanister Altes Ol entleeren + Abdeckungen demontieren (falls Fzg. auf der Hebebiihne) + 12V Olpumpe anschlieRen.

3. Extreme Glykolverseuchung MB 5-Gang Getriebe 722 .6 NAG-1 (bzw. Mocca im Getriebe):

Ist xre viel Kiihlwasser im Automatikgetriebe(d'lll,rch einen defekten Warmetauscher, mul3 evtl. zalayespllt werden. Zuerst mit
600ml Automatikgetriebereiniger spiilen. Sieht dagrner noch nicht aus wie neues Ol, sieleh&ter in der Mitte, dann noch einmal
mit 400ml Reiniger spiilen. Die Olwanne muf abehégm zweiten Spiilen abgebaut werden und dertéléintleert werden!

Rechts im Bildsieht man 2 Reagenzglaser mit je 50 ml ATF-Ol iimdl Glykol vermischt. Im rechten Glas ist zuséatzl2,5 ml des neuen
Automatikgetriebereiniger eingefullt. Gut sichtlistt dal3 sich nur links Glykol nach unten absézr. Automatikgetriebereiniger emulgiert
das polare Glykol im unpolaren ATF, so daf3 es hesseden Kupplungen (wo es sich abgesetzt hedubgespult werden kann.

Leider gibt es auch Falle wo ein Neuer Valeo-Kihler wieder nach nur 1.000km undicht (Glykolverseuchung) wird!!!

Rupft die KUB noch immer, dann KUB Neu Adaptieréghe unten oder ca. 800km fahren (bei V8/V12 KUB Aédaptieren)!
In Einzelfallen kann auch das KUB-Regelventil defshin!!!




4. Probleme bei MB 5-Ganqg Getriebe 722.6 NAG-1:

v # - G P02
A i 9 3 H / i N
& = 5 | | -
. Y " / ¥ y i
/ J 2 _ s L
/ - Y 3 ) A

| | = nhg FoanSl . b P ", 3 mtreaedd et i i - ~
Das Getriebeabstandstiick zum elektrischen Ansghdofite bei jedem Olwechsel (5-Gang Getriebe NAGuif Olundichtigkeit
kontrolliert und gegebenenfalls erneuentn(besten bei etwas abgekihltem Getriebe, da &afiahr besteht das Elektroteil zu beschadige
werden. Wenn es undicht wird (nur sichtbar wennStecker abgezogen ist), zieht es Ol (deswegen.Batler W211 schon Olsperren im
Kabelbaum) in das Steuergerat hoch, bis diesesl&tdli und dann Defekt geht. Achtung beim AusbaadBAchten, dal’ beide Dichtunger
mit heraus kommerET-Nr. A 203 540 02 53ca. 5€. Original Stecker haite Gummis. Die Uiberarbeitete VersiamilReGummis und die
Neueste Version hat ngethwarzedickere Gummis. Wenn Ol im Steuergerét ist, daeaes einfach langere Zeit herauslaufen lasseint Ni
mit Bremsenreiniger etc. reinigen, sondern mit gifdatinenreiniger von z.B. Conrad Elektronik. Bildrunter rechts: Elektriksatz fur das
5-Gang Getriebe. Bei fehlendem Magnet in der Olwasetzen sich problematische Eisenspéane auf denatisghen Drehzahlfiihler fest.

Ausbautipp: zum Losen der kleinen Schraube vom EGS-Steckdievdtaltespray benutzen. Dann dreht sich nichirsaeh die Mutter mit!
i : e L . —
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Undichter Valeo Warmetauscher aus W211, 270CDlesifgt. Die undichten Gummiai.é‘htringe sind der Vieamher der Glykolverseuchun

Betroffen von der Glykolverseuchung je warmer das Ol ist um so mehr Problemgsind folgende Fahrzeuge (nur bei Valeo-Kiihler)
mit 722.6 Getriebe bis Produktion 9/2003:Typ 208nit Motor 111/ 271/ 112/ OM646/ OM611/ OM612.999p 209 mit Motor 271/ 112/
113/ OM612 Typ 211 mit Motor 271/ 113/0M628/ OM647/ OM648m haufigsten trifft es den W211 E270CDI/ 320CDI/ B0OO.
Achtung auctNeue Kihler konnen defekt sein!!!

Preistipp fir Kithler von Nissen:  www.kuehlervertrieb.de, Preis (E500/270CDI/320CDI) ca. 200€ incl Mwst/Versand.
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MB-Glykoltest fir z.B.W203, W209, W211 OK bis 100 mg pro Liter Ol . Uber 100mg Schlamm/ Abrieb in der Olwanne.
pro Liter Ol, Kuhler tauschen und Getriebe spil&ienn durch die Spulung keine Besserung empfiehin2a den Tausch des Wandlers!!!
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Normale runde Messingspane in der  Grund furAtemeb sind die  Bei den alteren 722.6 Getriebler Benziner (diese haben keine
Olwanne. Magnet wird nachgeriistet. Zahnradabstameiben aus  Kunststoffabdeckung untenparen die Schrauben der Ol-
Messing. wanne in den Aluabstandhaltern total Bstm Offnen werden
die Schraubenkdpfe abgedreht. AntdBgsnan spaltet mit einem
Meil3el die Aluabstandstiicke ausaileanDann wird mit zwei
gekonterten Muttern die restlichéidabe ganz einfach heraus-
gedreht. So geht es am schnell$t&men Gehausebruchgefahr
geht das nicht bei der Schraube am EGSecker! Notfalls Auspuff
abschrauben, fur Platz fir den Trennschleifer! Wenn schon gebrochen dann mit Loctite 3463 Alukleber kleben, statt schweil3en!

Moagliche Griinde fiir den Getriebenotlauf: __ (2ter Gang+R!) nach dem Olwechsel: Stecker des EGS-Steuergerétes sitzt nicht
100% (evtl.verdreht) nach der Kontrolle nach Ol. Ein Pin des EGS-Steckers beim Wechsel verbogen oder ist heraus gefallen!
Kein Offilter! Weitere Griinde ohne Olwechsel: EGS-Stecker unten am Getriebe verdlt oder oben am EGS bzw. Ol darin, Eletro-
teil defekt oder Spane auf den Drehzahlfuihlern wenn kein Magnet in der Olwanne war, Sicherung der KUB erhohter Widerstand
(das kann auch ein Grund firr Schaltprobleme trotz Getriebetausch sein! Batterie defekt bzw. fallt beim Starten auf 12-12,3V ab!
Auch den Luftfilter + Kraftstofffilter + Luftmassenmesser + Falschluft tberprifen sonst Motornotlauf/ Ruckeln!

Vorgehen bei Brummen/ Ruckeln _/ Rubbeln: 1. Zuerst die Wandlertiberbrickungskupplung mit der Stardiagnose abschalten
(geht nur bei W/C), (geht nicht bei ML+G+Viano/ Vito, Trick: KUB-Sicherung rausnehmen und Kippschalter dazwischen
stecken. Achtung, aber nur ein paar Sekunden ausprobieren ob die Vibrationen wahrend der Fahrt dann weg sind, sonst geht
der Wandler nach nur 2-3km kaputt!). Wenn das Gerausch weg ist, dann liegt es héchstwahrscheinlich an der KUB.

2. Bei Brumm-/ Dréhngerauschen kann man zuerst versuchen, die KUB neu zu adaptieren.

3. Bei Ruckeln/ Rubbeln: wenn das Fzg. einen Valeo-Kihler hat (Crimpung muf3 sichtbar sein), mul3 zuerst ein Glykoltest
gemacht werden. Wenn dieser einen zu hohen Glykolwert im Automatikgetriebedl ergibt, zuerst den Kuihler erneuern und
dann Spiilen siehe weiter unten.

4. Getriebe mit dem Automatikdlwechselsystem mit 9/ 10 Liter spilen und bei NAG-1 Getrieben EGS-Stecker auf interne
Undichtigkeit kontrollieren. Sollte kein Magnet in der Olwanne liegen, muR ein (kein zweiter!) Magnet hinein gelegt werden.

5. Falls immer noch keine Besserung/Teilbesserung, (z.B. nach Kiihlertausch aufgrund Glykol ) dann KUB neu adaptieren
oder 800km fahren. Kontrolle: Kurbelwellenschwingungsdampfer, Hardyscheibe, Motor-/Getriebe-/Kardanwellenlager.

6. Wandler erneuern (evtl. vorher KUB-Regelventil (A1402770435) erneuern) + Adaption der Wandleriiberbriickungskupplung
7. Kabel zum Steuergerat auf Verdlung kontrollieren und Getriebesteuergeréat priifen bzw. erneuern.

Glykolverseuchung bei W203/ W209/ W211 Bj. 2002-2003: Leider gibt es auch Falle wo ein Neuer Valeo-Kuhler wieder
nach nur 1.000km undicht (Glykolverseuchung) wird! Deshalb am besten wenn méglich beim Erneuern des Kihlers einen
anderen Kuhler statt Valeo-Kihler einzubauen (z.B. Nissen ca. 200€). Somit kostet ein Neuer Kihler mit Spilung nur ca.
900-1.100€. So kdnnte der Kuhler getestet werden:  Kihler mit 90°heil3em Wasser flllen und dann abdri cken und dann
zusatzlich Olkreislauf mit 90°heiRem Ol befiillen u nd einen Unterdruck erzeugen. Evtl. miissen noch dazu Erschiitterungen/
Vibrationen simuliert werden! Dies alles kann aber nicht einmal ein Kihler-Reparaturbetrieb simulieren

Vibrationen nach dem Olwechsel, die vorher nicht da waren: Da der Reibwert der KUB nach der Reinigung wieder
normal ist, muB sich die KUB die nachsten ~ 500-800km neu Adaptieren. Dann sind die Vibrationen au  ch wieder weg!

So kdnnen die MB Getriebe-Adaptionen angeblich beim 5G+7G auf die Werkseinstellung zuriickgestellt werd __en:
1. Schlussel auf Position 2 (nicht starten).

2. Gaspedal bis ganz unten driicken und 5 sec. halten.

3. Schliussel auf 0 "aus" Position (Schliissel nicht abziehen), Gaspedal los lassen.

4. 2 min warten bis das System Resetet ist.

KUB-Adaption tiber Kihimittel-Temperatur bei 722.6 G___etrieben mit KUB Zuschaltung ab Gang 1:

Klimaanlage ausschalten. Kaltstart (<209 + Gang D einlegen, Lenkung gerade, 20 Sekunden mit gedrickter Bremse stehen
bleiben. Nun Fahren bis 18-22°Wassertemperatur. Da nn anhalten in Gang D, Lenkung gerade, 20 Sekunden mit gedruckter
Bremse stehen bleiben. Dann weiterfahren und den Vorgang wiederholen bei 28-32° 38-42° 48-52° 58-62 © 68-72°
Wassertemperatur (Motortemperatur = Displaywert 6). Bei Erreichen einer Getriebedltemperatur von ca. 80°das Fahrzeug so
lange wie moglich mit einer konstanten Geschwindigkeit von etwa 50-60 km/h fahren.

KUB-Adaption bei 722.6 Getrieben mit KUB Zuschaltun g ab Gang 3:

Die Adaptionsdurchfiihrung kann wahlweise in den Gangen 3, 4, oder 5 erfolgen. Schrittweise flnf Lastzustande im
Drehmomentbereich von 50 Nm bis 100 Nm fur ca. 4 Sekunden halten. Diesen Vorgang 4-mal wiederholen. Die
Motordrehzahl muss zwischen 1500 1/min und 2500 1/min in den unteren Teillastbereichen betragen. Nach Beendigung des
Adaptionsvorganges das Fahrzeug im Gang 3, 4 oder 5 bis zu einer Motordrehzahl von ca. 4000 1/min beschleunigen und im
Schubbetrieb ausrollen lassen, um die Schubadaption durchzufiihren. Zur Korrektur des Motormomentes das betriebswarme
und stillstehende Fahrzeug bei betatigter Betriebsbremse in Gang D ca. 5 min laufen lassen. Die Fullzeitadaption muf3 nicht
durchgeftihrt werden.




722.6 Getriebe: sollte so ein Getriebe (kalt und warm ) mit Verzdégerung vom 3. in den 4. Gang schalten, kann das auch an
einer gebrochenen Feder des Regelschieber-Regelventildruck liegen. Die Adaptionsdaten von K3 sind dann bei fast 15
Zyklen. Die Feder (7420) ist einzeln erneuerbar Etnr. 1409935801 (ca. 0,77€). Montage nur durch Fachmann mdoglich!

Ab der Getriebefortschrittszahl 634119 wurde die Feder in einer verbesserten Version im Schaltschiebergehéduse eingebaut.
Tritt die Verzoégerung 3.- 4. nur im warmen Zustand auf, liegt das undichten Dichtringen (kann aufgrund von Verschmutzung
entstanden sein, oder evtl. auch Verschleil3) der Kolben.

Mogliche Grinde fir das verspatete Hochschalten bei héheren Drehzahlen :

neben Faktoren, die auch eine Rolle spielen kdnnen, wie verschmutzte Schaltelemente und ein verschmutzter Temperaturfuhler
bzw. dadurch bedingte leichte Fehimessung, ist der Hauptgrund dafiir die Reibwertveranderung einer verschmutzten KUB
(Wandleruberbrickungskupplung). Entscheidend zur Berechnung des Schaltzeitpunktes sind unter anderem: der
Olarbeitsdruck, Olfilldruck, Oltemperatur, Gaspedalstellung, Drehzahl und Motordrehzahl. Der Reibwert der KUB Lamellen
kann aber nicht gemessen werden. Ist durch Verschmutzung bzw. altes Ol hier der Grip der KUB-Lamellen schlechter, kann
die dadurch veranderte Funktion der KUB zu einer anderen Motorlast fihren. Dadurch wird erst bei hoheren Drehzahlen
geschaltet. Mit einer Reinigung kann der Reibwert der KUB wieder normalisiert werden, bzw. das Getriebe schaltet wieder
frither hoch. Evtl. ist eine Neu-Adaption der KUB notwendig. Es gibt aber auch normale Griinde firr das verspétete
Hochschalten bei hoheren Drehzahlen, wie die Regeneration des Dieselpartikelfilters. Auch beim warm fahren des Motors wird
die Schaltdrehzahl erhéht, damit die Betriebstemperatur schneller erreicht wird bzw. auch dadurch schneller bessere
Abgaswerte erreicht werden.

Harter SchaltstoR beim Schalten von Gang 1-2. Freilauf defekt! Hydraulikeinheit bei heil3em Getriebe abbauen+Freilauf prifen!

Hartes Schalten nur bei kaltem Getriebe. Evtl. muf3 zuséatzlich die Hydraulische Steuereinheit zerlegt und gereinigt werden!

Motor wird abgewiirgt , sobald bei Kaltstart ein Gang eingelegt wird. Wandler ist defekt. Kaum eine Chance durch Spulung!

Ein defekter Drehmomentwandler kann in Einzelféllen zu einer unregelmafigen Leistungsriicknahme des Motors _ fuhren!

Braunes Altol: _ Bei alteren MB (CDI) mit Originalbefiillung, ist das Altdl nicht schwarz sondern braun (neu war das Ol gelb)!

ATF-Olstand nicht messbar:  Peilstabéffnung der Automatik __ (gesichert mit rotem oder schwarzen Sicherungsstift) nicht mit
der Peilstabéffnung fir Motorél verwechseln ! Falls aus Versehen der Reiniger im Motor eingefillt wurde, Motordl wechseln!

Der Mann Filter Filter/Dichtungskit H182 KIT. Bei der neuen Version (erkennbar daran, dafd auf dem Dichtungsgummi nicht
mehr die ET-Nr. A140 271 00 80 steht) werden in Einzelfallen die neuen Olwannendichtungen undicht. Die Dichtflache des
Gummis sieht aus als ob man mit Schleifpapierpapier driiber gegangen ist!

5. Olwechsel bei MB 7-Gang Getriebe 722.9 NAG-2 ang _eschlossen an der Ricklaufleitung:
(Vorlaufleitung z.B. SLK/CLK: Reiniger einpumpen etc...Getriebe lpampen und dann 1,5 Liter Neues Ol einpumpen un
noch einmal leer pumpen. Getriebe mit 5 Liter NeDEsstatt 4 Liter befiillen..... siehe Vorlaufleitisgpllen 722.6 NAG-1).
Achtung: Der Automatikgetriebereiniger sollte nicht langer als 90 Minuten im Automatikgetriebe verbleiben!

Automatikolwechselsystem Automatikolwechselsystem

Olpumpe aus Olpumpe aus

Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol

Verbindungspunkte der Adapter Verbindungspunkte der Adapter

Riicklaufleitung bei MB rechts! Riicklaufleitung bei MB rechts!

Automatikgetriebe Automatikgetriebe

Durchgangstellungmit Reiniger beim Anschlul® an der Ricklaufleitung, Wechselstellung.



Olpumpe an
bis Ol fertig

Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol Kanister Altes Ol Kanister Neues Ol

Verbindungspunkte der Adapter Verbindungspunkte der Adapter

Riicklaufleitung bei MB rechts! Riicklaufleitung bei MB rechts!

tauscher

Fahrzeu Automatikgetriebe Automatikgetriebe
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Neuer 7-Gang Adapter fir S/  AMG 55 SLK 7-Gang Adapter am W164ML 320CDI  Neu: Gegenstlickadapter SLK/CLK/W203/
CL/ M/ G/ R/ C-Klasse und  oben am Kihler adapt zur Probefahrt mit dem Reiniger\W211 -7G, W203 5-Gang mit Rul3filter.

Autotronic-Getriebe. an der Vorlaitfing! Uberbrickt! Damit ist die Montage viel schnellelQ€

eneT

W211 350. Alle Antriebsrader. Adapter anschlieen z.B. W251/  Adapter ams@bh z.B. 10,5Liter Neues Oin den
blockieren. PedalbremsN164 320CDI oben am Warme-  beim W221mate Warme-  KanistéteuesOl abzapfer
bei Allrad. tauscher (RicklaufBei Schnell- tauscher. Immer die rechte 12,6 Liter Neues Ohnur bei

veradBadapter am besten von obemRucklaufleitung! X204,W204+212+216+224Matic)

Motor in derDurchgangsstellunglaufen lassen. Kurz in di&/echselstellung Olwanne wird bei laufendem Motor, blaaken
umschalten, um cd.6 Liter Altdl abpumpen. Von deh,6 Liter Altdl wir nun die  Antriebsrddern, GanD (S-Modus), kein Gas geben,
einzufillendevorreinigermengé400-600ml) in denAltélkanistergekippt. Dann  leer gepunigs Luft kommt (ca5-6,4Liter Altes O)).
400-600ml Vorreinigerden verbliebenen cdl,2 Liter Altdl dazu geben + wieder Funktioniert nur, wenn sich kein Antriebscréht!
zusammen mit der 12V Pumpe einpumpen. Der Olstaimang nun fir eine Probe- Wenn viel Luft kommt\i/C-Modus schalten, dann
fahrt wieder! Fzg. mit blockierten Antriebsradérivlin, kein Gas geben,+Gamy GangR + Motor aus.(Evtl. danach: Hat der Wandler €
(im M/C-Modus) laufen lassen. Dann in d&Modus schalten und anschlieRend  AblaBschraube #as®! zusatzlicin den Kanister

5 Min GangD einlegen. Nun die Feststellbremse I16sen bilin im Priifstand- ~ Altes Olabgelassen werdemblasschraube: A001990111
modus (ESP aus) immer wieder beschleunigen, da mingesie in derVierten Gang (damit dieK1+K2 geschaltet wird) hochgeschaltet
wird. Bei Problemfallen wie eine rupfende KUB, System abantieren (montierte Adapter wie z.B. bei W164 etc lderbriicken) +15 min
normal fahren. Nun dieWechselstellungschalter(Zum Befiillen des rechten Schlauches miteuemOl, kurz die 12V Pumpe ein-
schalten) Start des Olwechselsnit 10,5/12,5Liter ATF134(236.19 Neues Oln derWechselstellung

Achtung bei ABC-Fahrwerk/ Airmatic: _hier missen die Rader immer beim Motor laufen lassn genug Bodenkontakt haben!




Olwanne abbauen ohne Vi i
das die OlablaRschraube Litgtes Ol in den Kanis- Altes Olim Kanister reinigen. Anbau mit  Olwanketor aus) mit Liter

Restélwanneninb&#X,0 Nun sind caé-7,4Liter Olwanne/ Magnete Mit der 12 V Puntpe

entfernt werden muf3. tetes Oleinfillen (incl. fiir dasAlte Ol. neuenSchrauberd  Neues Olbei 6,5Liter Marke)
Olfilter erneuern(Bei derltolmengedes Olffilters) Olfilter A2212770195 4 Nm + 2 x 90° beflillen.DannMotor starten,
4Matic, Ol aus dem Ver- Damit kann die ganzgt6l-  Dichtung A2202710380 anziehen! Gang(M/C-Modus). Alle An-
teilergetriebe ablassen, = mengefestgestellt werden. 6 Schrauben A0049903512 triebsrader blockierjik Gas geber

Achtung Olwannendichtung auf kdten Sitz priifen

auller ML/ GL/ R-Klasse). [(AblaBhahn der Servicestation kurz 6ffnen)
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Nach 15 Sek ing-Mo- Bei 10,4/12,4 Liter 12V Pumpe ausschalten, Olstandskontroliehtilatorkiihlung! Zu Testzwecken wurde hie
dus)schalten und danmltes Ol umschalten in wenn allesNeue Olein- Fingerdicker zuerst mit Ol ohne Reiniger gespil
in GangD schalten! di®urchgangsstell- gepumpt ist. Olwechsel Olstrom bis.... D&einiger eingepumpt. Nadlb min ist das
Die 12V Olpumpe ung(HebelSenkrecht). fertig! 10,5/12,5Liter Neue @iederschwarz (linker Becher in Bildern)
lauft weiter! 4Matic 12L Neues (dingepumpt10,4/12,4Liter (incl. 400-600miVorreinige) Altes Olabgepumpt.

Motor ausmacherBgi 4Matic, auRer ML/ GL/ R, mul3 zur Befillung des Verteilergetriebes der MatdGang P nach dem Spulen noch v
tere 7 Minuten laufen gelassen werdeni)Ausnahmefallenwenn beil0,4/12 4Liter Altél immer nochschwarzesOl kommt, kénnen auch
bis zu14,4Liter Ol getauscht werden. Einfach erst spater inddiechgangsstellungmschalten. Danib-2 Liter Neues Ohachfiillen und nun
einpumpen. Adapter demontierékbgeklemmte Ricklaufleitung von SLK/CLK/W211 teilweise, vorsichtig mit Druckluft vor der
Wiedermontage durchblasen und montieren (Entfallt lei Neuem Gegenstickadapter!)! Achtung bei der Montage der Leitung im
Kahler zuerst die Feder montieren und dann die Leiting einstecken bist die Feder h666606rbar einrastét!Einrasten sicher
uberprufen!!! Abdeckungen montiereileine Runde zur Entliftung fahremnd alle Gange durchschalt&tatt der Probefahrt (Achtung
bei Zusatzdlkihler mul3 eine Probefahrt gemacht a@rkann man auch auf der HebebiihnePrifstandmodus (ESP aus) das Fahrzeug
beschleunigen, dabei muR mindestens 2mal Gahgeschaltet werden(+GaiR), um alle Kupplungen zu betatigen, bzw. zu ergiiftOl aul
(45°C abgeschragte Getriebedlwanne mit weiRem Uberlar)f(86°C Olwanne ohne Schrage mit schwarzem Uberlaufrdkjililen lassen
Achtung:die nicht abgeschragte Olwanne mit schwarzem @bfdhr durch die abgeschragte Olwanne mit weilRéerldufrohr ersetzten.
Motor im Leerlauf in Gang laufen lassen. Fzg. in waagerechter Position. dNer®lablaRschraube aufdrehen. Bei einem fingeedtick
Olstrom ist der der Getriebedlstand in Ordnungbfl@schraube sofort wieder zudreh2aNm), wenn der fingerdicke Olstrom diinner
wird bzw. kurz abreiflt, siehe Herstellerbeschregdmmer Getriebe und Motorsoftware updaten! Bei KUB-Problemen Kalt-Adaption
machen! Getriebe-Adaptionen auf Werkseinstellungen zurlickllen: Schliissel auf Position 2 (nicht starten). Gaspkigaganz unten dr
cken und 5 sec. halten. Schlissel auf 0 "aus'tiBogiSchliissel nicht abziehen), Gaspedal los tasadenin warten bis das System resetet

Prufstandsmodu&indschlissel Stellung 1, Meni AuRentemperatuigazkm-Resettastg mal schnellkurz hintereinander dricken.
Wenn Kl die Bordspannung angezeigt, mit den Pfitta auf Prifstand blattern und mit + Taste aktdrigdeakt KI 15 - und danach Meni
verlassen!). Motor starten. Wenn Fzg. kein Kl, dASR abschalten!

Prufstandsmodus W221/216/2@indschlissel Stellung 1, (W204 Menl Reise) safier{Telefongesprachsannahme (rechts am Lenkrac
und die Taste OK (links am Lerdd) gleichzeitig fuir ca. 3 Sekunden gedriickt imafedriickt halten. Rollentest auswéahlen und mifldste
OK (links oben am Lenkrad) bestéatigen. DeaktividrRatienpriifstandmodus: ESP Aus mit KI 15 AUS.

Geschaltete Kupplungen in den Gangerl.=B2+B3+K3,2=B1+B2+K3,3.=B2+K1+K3,4.=B2+K1+K2,5=K1+K2+K3, 6.=B1+K2+K3,
7.=B3+K2+K3,N.=B3+K3, R. bei S-Modus=B3+BR+K3R. bei M-Modus=B1+BR+K3. (Gang Uberspringen ist méigl).

Olstandskontrolle und Korrektur bei einer héheren Temperatur als vorgegebenDa nach der Spiilung das Getriebed! ca. bis zI(C78t,
geht man so vor: Ol hat einen Volumenausdehnundfikieaten (Gamma) von ~0.00093 pro Grad Kelvins tai3t pro 10° C bei 10 Litern
93ml mehr Olvolumen. Leider kann man sich abertrieh100% darauf verlassen, da sich die Warmedehdas Getriebes und der Baute
nicht genau berechnen IaRt. In der Praxis gehtsoar: Hat das Getriebe z.B. bei 10 Liter Olhaitstiae 20° zu hohe Oltemperatur, pun
man nach dem Entluften (durchfahren aller GAngenB& reicht Gang 1-4) incl. Gang R auf der BuhaeESP/ASR abgeschaltet, oder
Probefahrt) noch 200ml OI (14ml mehr da ja aucthébuslauft bei der Demontage!) rein und demondiast Automatikdlwechselsystem.
Fertig!

Probleme 7G:

Notlauf zeitweise oder stéandigViele Spane (lgelbildung) um den Magneten. Waridierbriickungskupplung oder hinterer Planetenrad:
defekt. Bei defektem Wandler diesen erneuern urtdébe und Wéarmetauscher spulen!




Notlauf nach kurzer Fahrt: Evtl. kein Olfilter eingebaut!

Notlauf: Drehzahlsensoren defekt bei Fehlercodes: 0718,@7R2, 0723, 2767, 2768. Reparaturset Drehzdblfiih

(AOO0 270 1780 271,82€ netto im AT) ist nur fiG82 + VGS3 erhéltlich und nicht fir VGS1.

Unkomfortable Schaltqualitdt der Gangwechsel 1-2,-2 und 3-2: Grund Mechanische Defekte B1 oder schlechte Adaptst nach der
Nachadaption weiterhin 1-2 und 3-2 unkomfortabel.bdie Fullzeit nahe dem negativen Grenzwert vénbis -20 Zyklen bzw. wird durch
nachadaptieren immer weiter negativ, kann folgdsidmche sein: Ein nicht ordnungsgemal eingebaigkei®ngsring der Rickdruckfede
B1/ B3 oder Lamellen die mechanisch verzogen sind!

chsel auf dem Rollenprifstand:

6. Adapterset fiir Feldversuche/ Adapterset zum Olwe

TRy
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Adapterset fir IangeFé 7G Feldversuche: einfachi#asden von 160ml Testdl (durch selbst schliel3eldgelventil mit Staubkappe)
und wiederbefiillen mit derselben Menge Ol ohneatteehlieRend der Olstand gemessen werden 8pe#ielle Anleitung erhaltlich!

Vorbereitungen zum Spiilen eines W221 S500 auf dem Priifstand zum Vergleich verschiedener ATF-Ole:
i — '; - ™

Vollstandige Umolung auf dem Priifstand zum Wahrend des Testes uiberbriicken der eingebautenEinbau eines OlablaRhahnes
Testen der Eigenschaften von verschiedenen Adapter. Dank SchnellverschluRadaptersystem in die Olwanne zum Ablassen
ATF-Olen. Fir vergleichbare Messergebnisse kann innerhalb von Sekunden das Spiilsystem wieddes Restdles nach dem Leer-
darf der W221, S500 7-Gang nicht vom Priifstandizwdschengeschaltet werden und schon kann inngpumpen auf dem Rollenprufstar
halb weniger Mieatauf dem Rollenprifstand Somit mig’@lwanne zum
komplett auf eimda@res ATF-Ol umgeoélt werden. Entleeremnabgebaut werden
So einfach und schnell kann das mit dem Automatikéhselsystem durchgefihrt werd

7. Alter Vito Frontantrieb mit ZF-Getriebe:  Vito ZF Grundadapter nétig! Hier ist kein Olfilterwechsel méglich!
Spilen mit cal0 Liter Neues Ol Getriebe in Gan + blockierten vorderen Antriebsradern, leer pumpem Gas geben. Wenn fast kein
Altol mehr kommikurzin GangR schalten. Dann Motor aus. OlablaBschraube aufgbbraund dasltol in den KanisteAltes Ol auf-
fangen. OlablaRschraube zuschrauben. Anschlieedd iter Neues Okinpumpen und dann Motor starten. 15 Sekunden ig&a dann
GangD einlegen, bei blockierten Antriebsrader, kein Galsam.Ca. 0,5 Liter mehrNeues Okinpumpen alé\ltél heraus kam. Probefahrt ur
Es muR Ol aus der Kontrollschraubausommen. Dieses Ol ablaufen las:

7
o

, Vito 230
8. Olwechsel bei 722.8 CVT-Getriebe (A/ B-Klasse) u__nd 722.7 5.Gang(A-Klasse W168/ Vaneo):

Bei diesen Getrieben wird mit ca. 7,5 Liter (jewadin spezielles Ol, sie Freigabe) mit Pedalfditstgespiilt. Die Riicklaufleitung ist norm:
lerweise der obere KiihleranschluR bzw nach dasatzoélkihler. Fir die einfache Montage den Wirtkagder beniitzen. Achtung bei diest
-Getrieben muB ein speziellgrinerOlpeilstab, im Bild unten) benutzt werden! Olstandi70-80°C 5-Gang 8-12, CVT 5-”Markierung.
Macht das CVIGetriebe beim leerpumpen Gerausche, dann bessératideranlaRschraube 6ffndbanach weiter das Ol wechseln/ spiile
Beim 722.7 Getriebe wurde der Olfilter geandert. dén Olwechsel mufR auch die Olwanne getauschtemefeteigegebene Ole siee 18.
722.7 Getriebe:Wenn im 1. Gang die Kupplung durchrutscht und @m @. Gang wieder alles OK ist, dann ist die KleleWegen defekter
elektrisch-hydraulischer Schalteinheit. Dann museiwie auch K1 erneuert werden. Wenn die elekttigdlraulscher Schalteinheit defekt
ist wird das in der Cockpitanzeige durch F angezé&igdies nicht der Fall kann auch der Stecketddamicht in Ordnung sein und dadurch
kann keine Kommunikation der Steuergerate mehtfistd¢n. In diesem Fall ist auch kein Fehler im [Eedpeicher hinterlegt!
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Rote5-Gang Olpeilstab oben, unten darine(Markierung 12-1). B180CDI mit CVT Getnebe

Anschlufd oben ansazolkihler.

9. Extra Spulung des Warmetauschers:

Der Warmetauscher sollte z.Bach einem Getriebetauschyegen die Flussrichtung gespiilt werden, um veyblie Spane und
Verschmutzungen zu entfernen, welche sonst das@etreebe beschadigen kénnten. Das Autdkibiechselsystem mit den Adaptern
direkt am Warmetauscher gegen die Flussrichtunghdiegen. In einen sauberen Eimées-3Liter (je nach Warmetauscherinhalt)
Neues Ok 200-400ml Automatikgetriebereiniger einfiillemugrohr des Kanistetéeues Oin den Eimer stecken und den Deckel des
KanistersAltes Olso halten, da? das Ol in den Eimer lauft. Punipgchalten und dann so calB-Minuten im Kreislauf spilen.

1-2 Liter Neues Oln den KanisteNeues Okinfulllen und Saugrohr wieder einschrauben. Daveheinmal ausreicherdeues Ol

zum nachspuilen durchpumpen. Fertig!

10. Mercedes-Benz Adapter:
® == =t

imgmm

Hohlschraubenanschlui3ks, WarmetauscheranschluR W211 Mitte, Neue Hutmutter am W211 CDI und am W211 320 Benziner.
Warmetauscheranschlu? W210/W203 usw. re¢tislinker SchlauchGrin rechteSchlauch!

Adapter fir den Hohlschraubenanschluf3 am Getriadeam Warmetauscher. Durch die Zwischenadapteiristunterschiedliche

Polung der Schlauche méglich, ohne die gesamteld@tte am Automatikélwechselsystem von rechts finkh tauschen zu mussen.
AuRerdem funktioniert das Spulen des Warmetausaimer Spanen nach einem Getriebetausch in beidduRigén. Selbstverstandlich
kann man auch ein neues Getriebe (auch MBarg) einfach und schnell mit Neuem Automatikoélitieh. (Hohlschraube kurz als
Ersatz fiir die Original Hohlschraube, wahrend degeGhsels, im ML oben links im Bild).

Nun gibt es einen neuen zusatzlichen Adapter fir dineue M/ R/ S-Klasse usw. 7-Gang und fir die Autainic-Getriebe, welche
keine Schraubverbindung sondern nur eine St&verbindung am Kihler haben (auRerdem auch einen Adapter fir SLK/ CLK).

11. Schnellverschlufadapterset zum schnellen Wechse In der Adapter:

Bpter 7G Plus




Kurze Hutmutter 7-Gang ,Napter fur » W210/W203CDI. W210 BZDI.

+Winkeladapter. die OlablaBschraube.

CLK 230 Komp. ML 270CDI. Adapter W163 MIOOCDI V8, Adapter AMG ML55. Dazu mus fir - Adapen Vito mit Getriebe
den ML V6/8 eine andere Hohlschraube(ind Biben)verwendet werden. 72216 tiber Hohlschraube
- R , r &) a2 . - - _ s NE—

i, 3 s ) . ‘- ) - "
Winkeladapter an W168, 170CDI und Vaneo. OlwechselZ,5Liter.  Adapter an W220, S400CDI.  AMG G55 Kompressor.



B

W211 5-Gang am Getriebgeanhlossen, oder W211, 7-Gang, z.B. am W220, S500 7-Gang, Anschluf3

wenn moéglieorne am Warmetauscher. Warmetsarsc mit 90 Grad Winkelatiap

-

CL600 V12,
I
(l

W220, S500 7-Gang. GL 4RB0OAANnschluf3 von oben!




. Spultrefflitglieder AMG-Owners Club.  Wartende gestapelte AMGs!  Altes Autohkgetriebedl aus
AMG G55, 2/2006, 25.600km

r

Jaguar/Daimler Super V8 mit serienmalRigem Porsche 928 S4 mit MB-Automatikgetriebpliling i beim 7-Gang da kein Peilstab
MB 722.6 Getriebe sondern ein Uberlaufbehélter neben der Olwanne!

12. Mercedes-Benz ProfiTraining/ Automechanika Mess  e:

=

MB-EinfUhrungsschqung in einer NL. Schl 4 Schweizer MB Werkstatten in Lausanne. ofgchanika 2010




13. Beschreibung fiur die Montage der neuen MB-Adapt  er fur 7-Gang/ neuer Sprinter +Vito

5G/ Chrysler 5G/ Autotronic:

Rucklaufleitung W164 ML320CDI

Da z.B. bei der G/ M/ S/ CL/ R/ C -Klasse (7-Gang)l bei der A/ B-Klasse die Riicklaufleitungen nacmvorne im Kihler eine
Steckverbindung und nirgends mehr eine Schraubweubig haben, wurde ein neuer Adapter entwickelt.

Zuerst die Riucklaufleitung der Autotronic, Bestelln r. A169 270 04 96 28, bestellen (LP 21,93€ netto).

Dann die Leitung an beiden Seiten, wie im Bild dbiget, absagen. Innenl und aulen die Leitung ggraten und mit Druckluft die
Spane entfernen. Die Mutter und den SchneidringiwiBild in Position bringen. Dann den beidseitigimtzen ansetzen und mit der
Mutter verbinden. Wenn die Mutter anliegt, darfsienur noch genau um 360 Grad festgeschraubt weddenit der Schneidring richtig
dicht sitzt.

"

Adapter am Warmetauscheranschluf3 Zusatzolkahler fur 280/ 320CDI V6 7Gang.

anschlieBen (rechte Rucklaufleitung) z.B  Anschluf3 daran oben am Ausgang. Nur
beim W251/ W164 oben am Warmetauscher. Spilen wenn sehr heild und ohne Pause!
Nicht auf der Hebebuhne entliften!!!

Mit Schnellverschlussadapter.

AMG C 63 und rechts zur Probefahrt Gberbriickt!

W221 unten am Wmetauscher
Warmetauscher. (Rucklaufleitung).

W164 ML 420CDI oben am



14. Sonder-Adapter nur fur SLK/ CLK/ W203/ teilweis e W211 7-Gang/
Neuer Gegenstiuckadapter SLK/ CLK/ W203/ W211-7G:

; : ] i &
! =1 iy - AN
z.B. W211 V6 350 vorne und am Getriebe ohne Gegenstlickadapter Special Neu:Gegenstickadapter SLK/CLKY211 350
W203/\W21G. Damit ist ¢ Montage
viel &nher, da nicht mehr die Leitung
am Gelre montiert werden muf3!

]

Mit denselben Schneidringen lassen sich auch Adapter fir z.B. SLK/ CLK/ W203 AMG SLK 55 Vorlaufleitung oben.

teilweise W211 - 7-Gang usw. bauen, die den gréReren Steckadapter im Kilhler haben.

Rucklaufleitung vom SLK (linkes Bild) oder die preisginstigere A211 270 26 27, rechtes B__ild vom W211, LP 40,20€ netto
bestellen und kiirzen + Schneidringe montieren, wie oben beschrieben.

Bei der Montage muf3 aber hier, im Gegensatz zu den anderen Steckadaptern, die Leitung am Kihler und am Getriebe
angeschlossen werden. Abhilfe schafft nun der Neue Gegenstlickadapter. Dann muf3 nicht mehr die Leitung am Getriebe
demontiert werden!

Linkes Bild: MB Original 7G Adapter zum Befiillen tiber die Olwanne mit einer Zapfanlage. Preis in Deutschland ca. 100€.

Mittleres Bild Fahrbare Zapfanlage. Rechtes Bild: AdapteranschluR zum Einschrauben in die MB 7-Gang Olwanne zur Befiillung durch die
OlablaRschraubenéffnung

Somit kann man sich die extra Anschaffung einer teu ren Zapfanlage (ca. 600-1000€) sparen!

15. Neuer Kanister Neues Ol:

B ! k
Kanister Neues Olmit neuem stabilerem Saugrohr. Hier ist nun die Biillung ohne Herausnahme des Saugrohres méglich!
Zwar ist das restlose Leerpumpen des Kanisteres Oimdglich, wer aber viel mit unterschiedlichen Olebedtet und nicht immer den
Kanister leerpumpen méchte, kann sich einfach eiveiteren20 Liter Kanister Neues Olmit Olfilter + SchnellverschluRadapter fiir
39€zzgl Mwst anschaffen. So kann innerhalb von eir 8ekunden ganz einfach die Olsorte gewechsettemer



16. Checkliste bei Problemen mit der Pumpe des Auto matikdlwechselsystems:

Falls die 12V Pumpe des Automatikdlwechselsystems n icht lauft:  Sicherung + Schalter + Kabel + Batterie Uberprifen!

Falls die 12V Pumpe |4uft, aber kein bzw. zu wenig Ol fordert: _ Ist der Plus und der Minus Pol richtig herum
angeschlossen? Sind die Kupplungen richtig eingerastet? Ist die Saugleitung von der Pumpe bis in den Kanister dicht (z.B.
Schlauchanschluf? oben am Kanister-Saugrohr), daf diese keine Falschluft zieht statt OI? Evtl. Umbau auf eine Schlauch-
schelle. Ist der Offilter fiir das Neue Ol verstopft? Den Deckel mit den 4 Kreuzschlitzschrauben an der 12V Pumpe 6ffnen und
uberpriifen ob der Kunststoffkeil auf der Antriebswelle noch diese mit dem Zahnrad fest verbindet! Danach mit Ol auffiillen.
Saugt die Pumpe nicht, sondern driickt diese eher Luft nach unten heraus, dann Ol in die Pumpe unten eindriicken+starten!
Ruckschlagventil tber der Pumpe klemmt — Riickschlagventil reinigen!

17. Neu: Mercedes-Benz ProfiTraining tber Skype mit __ Videofunktion:
Voraussetzung ist eine Webcam incl. MikrofonSkypename vom Automatikdlwechselsystem: tim.eckart

Schulung MB Kuweit 7-Gang und 5-Gang.

18. MB ATE-Olfreigaben + Ersatzteilgrundausstattung

Mercedes-Benz Betriebsstoff-Vorschrift@np://bevo.daimler.com/bevolistenmain.php?entercustomer=true&language _id=0

S100.40-P-0014A vom 10.06.2010:

5-Gang NAG-1 Getriebe 722.6Es darf nur noch Getriebedl nach Betriebsstoffvorschrifidaitt 236.14 verwendet werden

(A001 989 68 03, Fuchs Titan ATF 4134, Aral Gete@bATF M14, Shell ATF 134, Shell SPIRAX S6 ATF M34LUKOIL ATF SYNTH

M 14, OMV ATF M plus, Q8 AUTO 25, Mobil ATF 134, TLELA TRANSMISSION STARFLUID 7S, Valvoline SYNPOWERTF 134).
7-Gang NAG-2 Getriebe 722.9 bis Produktionsdatum 186.2010 Es darf nur Getriebedl nach Betriebsstoffvordtémblatt 236.14
verwendet werden (A001 989 68 03, Fuchs Titan ATB44 Aral Getriebedl ATF M14, Shell ATF 134, SH8RPIRAX S6 ATF 134M,
LUKOIL ATF SYNTH M 14, OMV ATF M plus, Q8 AUTO 25Mobil ATF 134, TUTELA TRANSMISSION STARFLUID 7S, Maoline
SYNPOWER ATF 134).

7-Gang NAG-2 Getriebe 722.9nit Motor 629 ohne Einschrédnkung des Produktionsz¢iaumes: Es darf nur Getriebedl nach
Betriebsstoffvorschriftenblatt 236.14 verwendetaesr (A001 989 68 03, Fuchs Titan ATF 4134, Aralri@bedl ATF M14, Shell ATF 134,
Shell SPIRAX S6 ATF 134M, LUKOIL ATF SYNTH M 14, OMATF M plus, Q8 AUTO 25, Mobil ATF 134, TUTELA TRRSMISSION
STARFLUID 7S, Valvoline SYNPOWER ATF 134).

7-Gang NAG-2 Getriebe 722.9 ab Produktionsdatum 206.2010 &uRer Fahrzeuge mit Motor 629: Es darf nur Getriebedl nach
Betriebsstoffvorschriftenblatt 236.15 verwendetaezr (A001 989 77 03, A001 989 78 03, Shell ATF BE,IShell Spirax S6 ATF 134ME
Fuchs TITAN ATF 7134 FE, das Ol ist nbfau eingefarld).Die Olwanne hat unten 4 ovale statt runde Augpngen. Achtung das Ol ist
nicht rickwartskompatibel!

5-Gang Frontantrieb Getriebe 722.7alte A-Klasse/ Vaneo) darf nur d@ mit der Freigabe (236.10) verwendet werden

(A 001 989 21 03 oder Shell S4 ATF 3408jele Kunden nehmen mittlerweile ohne ProblemeFlashs Titan ATF 4134 Ol dafiir!
CVT-Getriebe 722.8(neue A-Kasse/ Bdasse) darf nur das Ol mit der Freigabe (236.20)venden werden (A 001 989 46 03 oder Fuch:
Titan ATF CVT oder Shell CVT Fluid 0282).
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BB00.40-P-0231-01A

Personenkraftwagen, Geldndewagen und SUV Blatter 236.1 bis 236.81 Tabelle 1

Aggregat

SAE-
Klasse

236.1

236.2

236.3

236.6|236.7

Blatt-Nr.

236.8|236.9

236.10

236.12

236.14 |236.15

236.81

MB 5-Gang-Automatikgetriebe
mit geregelter Wandler-
tberbriuckungskupplung (KUB) fur
Fahrzeuge mit Frontantrieb
(Baumuster 722.7)

ATF

7-Gang Automatikgetriebe 722.9
in Verbindung mit Motor 629
ohne Einschrankung des
Produktionszeitraums

7-Gang Automatikgetriebe 722.9
bis Produktionsdatum 18.6.2010
auBer Fahrzeuge mit Motor 629

ATF

ATF

7-Gang Automatikgetriebe 722.9
ab Produktionsdatum 21.6.2010
auBer Fahrzeuge mit Motor 629

ATF

MB 5-Gang-Automatikgetriebe
mit geregelter Wandler-
uberbriickungskupplung (KUB) fur
Fahrzeuge mit Heckantrieb

ATF

(Baumuster 722.6)

SAE- Blatt-Nr.
Aggregat

Klasse 236.13 [236.20 |236.25 |236.26 |236.41
Verteilergetriebe (4Matic), Typ 203,211, 220 ATF )
Getriebe 722.55 im Typ 164 (Hybrid) ATF ®
MB F-CVT-Getriebe(Baumuster 722.8) ATF ®

Ersatzteilgrundausstattung (Preise netto):

Fir das 5G 722.6 NAG 1 Getriebe:

Werkstattolpeilstab: Rot W1405891521 38,34€, Griin W1685890121 20,4€, Rot bei Fa. Sauer 61269530 30,5€
EGS-Stecker: A2035400253 4,66€

(KUB-Regelventil A1402770435)

Feder Schaltschieber A1409935801 0,77€

(Elektroteil A1402701161)

Magnet Olwanne A2202710098 1,98€

6x Olwannenschrauben A1409904601 je 0,92€

5x Aluklotz A1402710068 1,22€

1x Aluklotz mit Halter A1402710168 1,34€

Dichtring Olpeilstab: A0229972248 0,95€

3x Sicherung A1409910055 je 0,55€

(6x Schrauben Abdeckung W163 A1639900292) nur fur alten ML W163 nétig, je 1,09€
5G Offilter 12,65€ A1402770095 13,03€

Olwannendichtung 7,25€ A1402710080 7,76€

fur das 7G 722.9 NAG 2 Getriebe:

Magnete Olwanne A0009880152 2 x 1,38€

7G Offilter A2212770195 27,03€

Olwannendichtung A2202710380 7,12€

6 Schrauben A0049903512 6 x 0,42€

Wandler-Ablasschraube: A0019901117 1,39€

(Reparaturset Drehzahlfuihler EHS, ist nur fir VGS2+VGS3 erhéltlich und nicht fir VGS1. A0O00 270 17 80 271,82€
im AT. Notlauf und Fehlercodes: 0717, 0718, 0722, 0723, 2767, 2768.

Nach der Reparatur sollte auf das Getriebe und den Motor ein Update gemacht werden.

Wichtig hierbei immer zuerst der Motor, dann erst das Getriebe.

Ricklaufleitungen zum Anfertigen der 7 Gang Adapter: Bestellnr. A169 270 04 96 28 (LP 21,93€ netto) +
A211 270 26 27, (LP 40,20€ netto).

19. Prufbericht des Automatikgetriebereinigers, in Bezug auf Auswirkung auf die Elastomere im

Automatikgetriebe!

Getestet wurden drei, fir das Mercedes-Benz Automatikgetriebe stellvertretenden, Elastomere FKM +ACM+AEM. Zuerst
der Reiniger unverdiinnt 48 Std bei 60° Das wére so als wenn kein Ol im Getriebe ist und das Automatik-getriebe nur mit
dem Reiniger befullt ware. Dann fahrt man nur mit dem Reiniger (ohne Ol) im Getriebe 48 Std!!! Wird so wohl kaum

funktionieren! Da bei diesen praxisfernen Test ACM+AEM stéarker quollen, wurde dann mit diesen beiden Elastomeren ein



zweiter Test gemacht, der ndher an der Praxis ist. 90% Fuchs Titan ATF3353 und 10 % Automatikgetriebereiniger. In der
echten Praxis sind das 400ml bis maximal 600mI Automatikgetriebe-reiniger bei Glykolverseuchung, was in etwa 4,5%-
7,5% Zumischung zum Ol entspricht). Dieses Gemisch wurde dann 100 Minuten erhitzt. In der Praxis wird 15 Minuten
gefahren, dann angeschlossen (10-30 Minuten) und dann 3 Minuten leer gepumpt. Der halbe Liter Restdl im Wandler wird
ca. 30 Minuten (nach dem Olfilterwechsel) spater herausgespiilt. Bei diesem Test war die Volumenanderung bei nur noch
1-2%, welcher mit der Zeit auch wieder zurtickgeht. In der echten Praxis wird die Volumenanderung bei unter 1% sein, da
weniger % Beimischung und kiirzere Einwirkzeit. Kritisch wére es wenn die Elastomere schrumpfen wirden. Dies ist aber
nicht der Fall. Download des Berichtes: http://www.automatikoelwechselsystem.de/files/Eckart01A.pdf

Sicherheitsdatenblatt des Reinigers als Download:
http://www.automatikoelwechselsystem.de/files/Reiniger420906%20Sicherheitsdatenblatt%20italienisch.pdf

20. Interview mit Mercedes-Benz Autohaus Hans Tesme r AG & Co. KG in Buxtehude:

1. Wie kam es dazu, dass Sie sich fiir das Automatikdlwechselsystem entschieden haben? Ein Kunde erzahlte

mir von diesem System, Probefahrt durch mich vor und nach Spulung, Gerat bestellt!

2. Was sind die Griinde fir den Kauf? Die Kundenzufriedenheit steigern durch Reparaturen ohne Austausch von

teuren Ersatzteilen!

3. Rechnet sich denn das? Ja!!

4. Was meint denn der Lagerleiter dazu, denn der verkauft jetzt weniger neue Getriebe und Wandler? Der macht

genug Umsatz durch Ol, Filter usw..
5. Wird das Automatikélwechselsystem nur bei Problemfallen oder auch vorbeugend zum Olwechsel eingesetzt?
Beides, aber meistens zur Vorbeugung.

6. Merkt der Kunde denn auch einen Unterschied nach dem Olwechsel, wenn er vorher keine Probleme hatte?
Ja, bessere Schaltqualitat, teilweise geringerer Verbrauch.

7. Bei welchen Problemfallen wird das Automatikélwechselsystem eingesetzt? Einschaltstof3, Rucken, Ruckeln
bzw. Vibrationen der KUB, Rupfen beim Anfahren, zu spates Hochschalten, Glykol im Ol.

8. Wie hoch ist denn die Erfolgsrate? Zwischen 80-100 %

9. Welchen Nutzen hat denn der Kunde gegeniiber dem normalen Olwechsel? Fast alle Ablagerungen, durch
Abrieb, werden aus dem Getriebe heraus gespult und dadurch sind keine teuren Reparaturen mehr nétig.

10. Wie Uberzeugen Sie den Kunden von der Notwendigkeit der Spilung? Ich habe ein Angebotsblatt auf dem
Schreibtisch, eines an unserer Angebotswand und versuche dem Kunden je nach Fahrzeugalter und
Laufleistung die Spulung zu erklaren und zu verkaufen.

11. Schreiben Sie die Kunden an (im Rahmen einer Aktion), um sie von der Notwendigkeit eines Olwechsels zu
Uberzeugen? Ja. Wir haben im gesamten Kundenstamm fast 16.000 Kunden angeschrieben und da war
unter anderen auch die Spulung dabei.

12. Wie sind denn die Reaktion der Kunden auf den Olwechsel? Durchweg positiv!

13. Wie kommen die Mitarbeiter mit dem Automatikdlwechselsystem zurecht, ist das nicht komplizierter und
zeitaufwendiger? Zuerst mit vielen Vorurteilen, die sich aber ganz schnell in Luft aufgeldst haben. Jeder der
das kann, macht es inzwischen auch gerne.

14. Was ist der Vorteil gegentiber der normalen Spllung mit 5+3+3+3Liter? Das Spilsystem ist erfolgreicher und
schneller, bzw. nicht so umstéandlich.

15. Wie oft benutzen Sie das Automatikélwechselsystem im Monat? 10-15 mal.

16. Fur wie viel bieten Sie denn den Olwechsel an?

Bei dem: 5 Gang 722.6 NAG-1 Getriebe .... incl. Mwst und beim 5 Gang 722.6 NAG-1 Getriebe im ML oder
G-Klasse ... incl. Mwst. Der EGS-Stecker wird immer gepruft und bei Undichtigkeit

zusatzlich erneuert. Fehlt der Magnet in der Olwanne, wird dieser kostenlos hineingelegt.

Bei dem A-Klasse/Vaneo 5 Gang 722.7 Getriebe ... incl. Mwst, da nun wegen eines

geanderten Offilters die Olwanne mit erneuert werden muR. CVT-Getriebe ....

Bei dem 7 Gang 722.9 NAG-2 Getriebe ... incl. Mwst. Im Preis inbegriffen sind ein Softwareupdate und
eine neue Olwanne (neueste Version), wenn erforderlich!

17. Was meinen denn die benachbarten Firmen dazu, die haben bestimmt keine Probleme? BMW will sich unser
System ausleihen, aber das ist noch in Klarung. Ich denke, die kaufen den BMW-Adapter und wir Spilen!

18. Wird das Automatikdlwechselsystem denn an Ihre Filialen ausgeliehen, oder wie machen Sie das? Ja. Wir haben fur
4 Betriebe 2 Systeme, die ab und zu mal rausgehen.

19. Anzahl der Mitarbeiter in der Werkstatt? Service 10 Gesellen und 7 Lehrlinge. Servicemeister Tobias Martin.

21. Spilen von Verteilergetrieben W203, W211, W 220 bei Ruckeln und Vibrationen

Wenn bei Kurvenfahrten Ruckeln und Vibrationen vom Verteilergetriebe entstehen, kann eine Splilung Besserung bringen.
100ml des Automatikgetriebereinigers in das Verteilergetriebe einfiilllen und 30 Minuten fahren. Dann das Ol wechseln.




22. Spulangebote als Beispiel:

Getrlebeolwechsel nach Tim Eckart Methode im ZURID

Gonnen Sle lhrem automatlschen Getrlebe ein WeIIness Programm

Aufgrund der grossen Nachfrage und dem riesigen Erfolg in Deutschland, spilen wir das
automatische Getriebe neu nach der Tim Eckart Methode. Dabei wird nicht einfach nur das Ol
gewechselt, sondern das gesamte Getriebe mit einem speziellen Reiniger gespult. Wir empfehlen
diesen Service ab 100'000 km zur Vorbeugung und eventueller Beseitigung von
Schaltqualitatsbeanstandungen. Inclusive Adaption der Wandlertuiberbriickungskupplung!

Nutzen Sie diesen tollen Service ab Fr. 499.- inkl. MwSt. MEINMERCEDES.CH

MERCEDES-BENZ AUTOMOBIL AG,ZURICH-NORD,Hagenholzstrasse 111 - 8050 Ziirich

T 044 308 11 11 - zuerichnord@merbag.ch

Ein Angebot Ihrer Mercedes-Benz
Niederlassung Dortmund!

Olspiilung bei Automatikgetriebe

Ihr Wagen schaltet unsauber oder hat keine Ubersetzung?

Zur Vorbeugung und Beseitigung von Automatikgetriebeproblemen, wie SchaltstoBe,
Anfahrschwache, Vibrationen etc. ist ein Wechsel des Getriebedls zur Beseitigung von
Riickstanden und Ablagerungen empfehlenswert. Bei einem normalen Wechsel des Getriebedls
bleibt der regulére Abrieb zu einem nicht unerheblichen Teil im Getriebe. Die Folgen kénnen
weitere Schaltbeanstandungen sein.

Unser Service fiir Sie:

Durch den Einsatz eines Spezialgerates ist es uns moglich das gesamte Getriebedl mit allen
Verunreinigungen abzusaugen und alle erforderlichen Getriebekomponenten zu spiilen - fiir ein
langes Getriebeleben!

279,00 € inki. Must.

(BR 168)

299,00 € inki. Must.

(BR 169/245)

339,00 € inki. Must.

(5-Gang Getriebe)

389,00 € inki. mwst.

(7-Gang-Getriebe)

Mercedes-Benz Niederlassung Dortmund der Daimler AG
WittekindstraBe 99

44139 Dortmund

Telefon 0231 1202 777
www.Dortmund.mercedes-benz.de

Stand 11/2008 - Preise giiltig bis auf Widerruf

MB Herbert Miihle GmbH, D-22926
Ahrensburg



23. Drehzahldiagramm aus einem Bosch-Tester von ein  em W211, E320CDI vor und nach

der Spulung:

W211, E320CDI (Bj. 2003, 233.000km) vor der Spulung :
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24. Markenunabhangige Universalanleitung:

Automatikolwechselsystem

Tim Eckart Automatikélwechselsystem Manufaktur, ietstr. 12, D-36208 Wildeck-Obersuhl,
Tel +49(0)6626-773936, Mobil +49(0)172-3436381, THekart@automatikoelwechselsystem.de

Wechselstellung (Hebel waagerechtpurchgangsstellung (Hebel senkrecht)
Hinweis: Gesplilt werden sollten nur Getriebe mit geregéitandleriiberbriickungskupplung!

Achtung: Der Automatikgetriebereiniger darf nur maximalrh im Getriebe verbleiben!

Reiniger einfiillen: Wenn ein Olpeilstab vorhanden ist, zuerst denadtst- Olqualitét priifen.

Danach 400ml des Automatikgetriebereinigers in@ligeilstaboffnung einfiillen und 15 min fahren.
Spiilsystem anschlieBernDas Spilsystem wird im Ricklauf oder im Vorlauf vevérmetauscher
angeschlossen, je nachdem, wo der einfachste Arsschitglich ist. Die Warmetauscherleitung
demontieren und geeignete Adapter dazwischen nrentie

Ruicklaufleitung: Die Leitung, die vom Warmetauscher kommt und deis ®ichtung des Getriebes

zuriick férdert, mit dem linken rot markierten Sclda des Automatikblwechselsystems verbinden.

Den rechten griin markierten Schlauch des Automatéchselsystems mit der Rucklaufleitung, die

zum Getriebe geht, verbinden.

Vorlauflaufleitung: Die Leitung, die vom Getriebe kommt und das CRiohtung Warmetauscher fordert,
mit dem linken rot markierten Schlauch des Autokiatiechselsystems verbinden. Den rechten griin
markierten Schlauch des Automatikdlwechselsysteihglen Vorlaufleitung, die zum Warmetauscher geht,
verbinden. Ist alles richtig angeschlossen, fla#t Ol in der Durchgangsstellung (Hebel senkreai)

links nach rechts durch das Automatikélwechselsgste

Reiniger einpumpen:Hat das Getriebe keinen Olpeilstab, womit es mbght, den
Automatikgetriebereiniger vorher einzufillen, mu8sdhun gemacht werden. Automatikdlwechselsystem
in der Durchgangsstellung (Hebel senkrecht). Metarten. Den Deckel des Kanisters Altes Ol
herunterschrauben und iber einen 2000ml Messbaalten. Kurz in die Wechselstellung (Hebel
waagerecht) umschalten, bis 1,6 Liter Altol im Messher sind. 400ml Altes Ol aus dem Messbecheern d
Kanister Altes Ol leeren. Altoldeckel wieder festsauben. Motor ausschalten. Den Messbecher mit B00m
Automatikgetriebereinigers wieder bis auf 1,6 Laefflllen und alles zusammen mit der 12V Pumpe
einpumpen. Dazu nimmt man den kurzen Adapterschlaler das direkte Ansaugen aus dem Messbecher
ermoglicht. Nun entweder die Adapter kurz demoatiesder mit dem Uberbriickungsschlauch tiberbriicken
und 15 min mit dem Fahrzeug fahren oder auf dereHébne das Fahrzeug jeweils 5 min in Gang R und D
(alle Antriebsréder blockiert, kein Gas geben). &#mim Rollenprifstandmodus oder ESP Off alle Géange
durchfahren. Die Antriebsréder sind wahrenddessgnufid nicht blockiert.

Start des Olwechsels9-14 Liter geeignetes Neues Ol in den Kanisterdsedl einfillen und anschlieRen.
Alle Antriebsrader sicher blockieren! Automatikdbteselsystem in Wechselstellung (Hebel waagerecht)
stellen und an die Adapter anschlieBen. Motorestannhd Gang D einlegen, kein Gas geben. Nun wisd da
Automatikgetriebe leer gepumpt, bis praktisch keltiél mehr kommt. Nun die 12V Pumpe einschalten.

Bei Anschluf in der Riicklaufleitungird nun solange Neues Ol eingepumpt, bis in dechten Schlauch
und in der Leitung bis zum Getriebe Neues Ol igthinnétig, wenn die Adaption direkt am Getriebte is

und noch im rechten Schlauch das vorgeschriebene Revon der Spilung davor ist).

Bei Anschluf in der Vorlaufleitungird nun solange Neues Ol eingepumpt, bis der Vetamscher mit

der Leitung zum Getriebe mit Neuem Ol befiillt &st, 0,5-1 Liter je nach WarmetauschergréRe. 12V
Olpumpe ausschalten. Weiter leer pumpen und weaktiseh kein Altdl mehr kommt, kurz noch in Gang R
schalten, kein Gas geben. Dann Motor ausschaltémlienOlwanne demontieren (Olablassschraube muf3 nur
geoffnet werden, wenn die Olwanne nicht demontieidthund diese mit den Magneten reinigen. DasdRest
aus der Olwanne/Olfilter wird im Kanister Altes gibraucht, zum Messen der gesamten Altélmenge, die
aus dem Getriebe kommt. Hat der Wandler eine OBsiolaraube, sollte diese zusétzlich gesffnet werden.
Fehlende Magnete ersetzen oder Updaten. Olfiltexiesrn wenn, demontierbar/ wechselbar, Olsiebe
reinigen. Olwanne mit neuer Dichtung montierenk&tanschlul auf Dichtheit priifen und auch den
Anschlu3stecker abziehen, wenn mdglich. Dann dieR2mpe einschalten und das Getriebe mit 3-4 Liter
Neuem O, je nach GetriebegréRRe, befiillen. Bei \tdsiaillung muR ca. 0,5-1 Liter Neues Ol zusétzlich
mehr einpumpt werden.

Spulung: Motor starten (12V Pumpe ist weiter eingescha#fgéiter ausschalten) und Gang R einlegen, kein
Gas geben und alle Antriebsréder weiterhin blotkiach 15 Sek. Gang D einlegen, kein Gas gebennWe
im Klarsichtschlauch unten am Dreiwegehahn saul@r&emmt, wird bei ca. 2-3 Liter mehr im Kanister
Altes Ol (Uberspiilung) umgeschaltet in die Durchygatellung (Hebel senkrecht) und dieselbe Olmenge
Neues Ol eingepumpt, wie im Kanister Altes Ol Bz Getrieben, wo der Reiniger (iber das Olpeilstabro
eingefiillt wurde, werden 0,4 Liter weniger Neuesefgepumpt, wie im Kanister Altes Ol ist, wenn der
Olstand zu Beginn OK war. Nun die Blockierung derrfgtisrader losen und alle Gange auf der Hebebiihne
(Auto angehoben + Rader frei + ESP off) durch Besttiteen durchschalten lassen. Kurz Gang R schalten.
Olstand priifen: Olstand nach Herstellervorgabe in Gang P bei laléanMotor messen. Durch einschalten
der 12V Pumpe zusétzlich Neues Ol Einpumpen (dattuMotor kurz ausschalten) oder durch Ablassem vo
zuviel Ol durch kurzes Umschalten in die Wechsbistg (Hebel waagerecht) richtig stellen. Motor
ausschalten. Wenn die Getriebetemperatur zum Mekesse®|standes zu hoch ist, kann durch ein nachtrag
liches Einpumpen von zusétzlichem Neuen Ol nactOdstiandskontrolle die Mindermenge ausgeglichen
werden. Pro 10 Liter Olvolumen und 10° C héherenfperatur bei der Olstandskontrolle miissen zusktzlic
noch 93ml Ol (Faustformel 200ml Ol pro 10° C meheulls Ol nach der Olstandskontrolle eingepumpt
werden. Adapter demontieren. Alles auf Dichtigkaintrollieren. Kanister Altes Ol entleeren.




25. Praxisberichte:

Achtung: nur Werkstéatten, die auf der Kundenliste s tehen, haben auch das Automatikdlwechselsystem!!!

Autotronicgetriebe Spulung bei MB Taxi-Dusseldorf e G: B180CDI Autotronic, Taxi, Bj. 2006, 102.000km.
Fzg. ruckelte und schauckelte sich durch eine rupfende Wandleriiberbriickungskupplung auf. Normalerweise wird
bei so einem Fall der Wandler erneuert. Erfolgreiche Spiilung mit 7-Liter Ol (mit Einsatz des Vorreinigers).
Angeschlossen wurde das Automatikdlwechselsystem, oben am Warmetauscher mit den neuen Adaptern.

Autotronicgetriebe Spilung bei Fa. Pieper in Dortmu nd: B180CDI Autotronic, Taxi, Bj. 2005, 125.000km,
gespult mit 7 Liter. Anschluf3 oben am Warmetauscher. Problem vor der Spulung: Fzg. schaltet nicht mehr
automatisch in 7-Gang, nur bei manueller Schaltung. Nun OK und agileres Schalten. Klaus Betz aus Dortmund

AD Autodienst Nemec in Wien  (Freie Werkstatt mit Taxiunternehmen, das 18 MB Taxis hat).

Taxi: W210, Bj. 2003, ca. 250.000km. Fzg. lief teilweise nur noch im Notlauf 2 Gang, aufgrund
Drehzahlunterschieden zwischen Yn2 zu Yn3. Nachdem der Automatikgetriebereiniger eingefiillt war schaltete
das Getriebe schon wahrend der Probefahrt wieder ohne Notlauf. Das Automatikgetriebe schaltete nach dem
Olwechsel mit dem Automatikélwechselsystem der Fa. Nemec wieder einwandfrei.

MB Burger Schloz in Uhingen: W210, 210.000km von Taxi-Dieter in seiner MB-Stammwerkstatt: das Getriebe

ist nach dem Olwechsel mit dem Automatiklwechselsystem leiser und schaltet weicher und ruhiger. Bisher hatte ich
extra eine Firma kommen lassen, die alle meine Fahrzeuge mit einem Automatikélreinigungssystem (mit ca. 15 Liter
Automatikgetriebedl) aus den USA in einer Tankstelle vor Ort wechselte. Schdn, dal ich dies jetzt auch in meiner
MB-Werkstatt (mit nur 10 Liter bei besserem Ergebnis) machen lassen kann.

Class Car Cologne Funkmietwagen: W211, E220CDI, Bj.2004, 309.000km (Getriebe ca. 180.000km) Fzg. hatte
starke Schaltprobleme, viele Spane in der Olwanne und die Gangwerte des Getriebes waren kurz vor der Grenze
zum Erneuern. Direkt nach der Reinigung schaltete das Getriebe zu 95% wieder einwandfrei mit Tendenz zur
weiteren Besserung. Nachfolgebericht 4 Tage spéter: Mittlerweile schaltet das Getriebe zu 100% wieder wie neu!

Protax K6ln GmbH Taxi-Einkauf Autoteile:  Kundenfahrzeug: W211, 320CDI T, Bj.11/2004, 250.000km (Getriebe
ca. 180.000km) Starke Vibrationen (Rupfende KUB) besonders wenn der Motor sehr warm war. Direkt nach der
Reinigung waren die Vibrationen zu 100% nicht mehr vorhanden. 2 Mon. spéater: Alles OK

MB Lorinser in Winnenden: W211, E220CDI, Bj. 2003, 139.000km, hatte harte Schaltstd3e und ein Gefiihl als ob
die Bremsbander (die das Getriebe nicht mehr hat) durchrutschen wiirden. Nach der Reinigung/ Olwechsel
schaltete das Getriebe wieder einwandfrei.

MB Schade & Sohn in Eisenach: _ CL500, Bj.3/2000, 83.000km, vor der Reinigung hatte das Getriebe manchmal
harte Schaltstof3e. Nun schaltet das Getriebe wieder weicher und lauft wesentlich ruhiger.

MB Allgéu in Kempten: ML400CDI, Bj:12/2002, 102.735km (Getriebe bei 45.000km erneuert). Das Fzg. hatte eine
stark rupfende KUB. Nach der Reinigung funktionierte die KUB wieder einwandfrei und das Getriebe schaltete
wieder weich.

Taxizentrale Karlsruhe:  MB W211, 200CDlI, Bj. 2004, 225.000km. Nach dem Olwechsel schaltet das Getriebe
wieder spilrbar weicher und reagiert besser.

MB Burger Schloz in Schorndorf _: MB W211, 270CDI, Bj. 2002, 94.308km. Glykolverseuchung vor ein paar
Monaten durch einen defekten Warmetauscher. Durch eine herkdmmliche Spilung konnte das Problem mit der
rupfenden Wandleriiberbriickungskupplung (KUB) nicht richtig zufrieden stellend behoben werden. Nach der
Spiilung mit dem Automatikélwechselsystem funktionierten die KUB und das Getriebe wieder einwandfrei.

MB Burger Schloz in Geislingen:  MB W211, 270CDlI, Bj. 2003, 155.432km. Glykolverseuchung durch einen
defekten Warmetauscher. Die Wandleriiberbriickungskupplung (KUB) rupfte stark. Nach der Spiilung mit dem
Automatikodlwechselsystem funktionierte die KUB wieder einwandfrei.

MB Autohaus Neubeck in Speyer : Das Problem an meinem E230 von 1997 mit 193.005km war: bei kalten
Temperaturen bei Programmwahl "S" gab es einen "Ruck - Stoss", wenn mein Getriebe vom zweiten in den
ersten Gang zuriickgeschaltet hat. Nach der Reinigung und dem Olwechsel mit Inrem Automatikélwechselsystem,
habe ich nun keine harten Schaltst6Re mehr, auch nicht im kalten Zustand des Getriebes und das Getriebe
schaltet jetzt weicher. Ich bedanke mich fur lhre Bemihungen. Mit freundlichen GriiBen Ayhan Kutun

Fa. TE Taxiteile Berlin GmbH: _dort fand eine Vorfuhrung fir Taxiwerkstétten und einen
Automatikgetriebespezialisten statt. Mietauto Kraus, aus Pechbrunn in Bayern (365km Anfahrt), kam mit seinem
MB W210 (270CDl, Bj. 2001, 172.393km) gerne nach Berlin. Nach dem Olwechsel meinte Herr Kraus, daf er nun




sehr zufrieden ist. Das Getriebe schaltet nun perfekt (butterweich) und der nachst hdhere Gang greift noch sanfter,
als vorher. Auch beim Gangwechsel von D auf R und umgekehrt ist bis jetzt das Problem mit dem Ruck nicht mehr
vorhanden. Vielen Dank an TE Taxiteile+TE Automatikdlwechselsystem Harald Kraus.

MB Auto-Schéttle GmbH in Stuttgart-Bothang: W210, 320T V6, Bj. 2001, 215.403km. Besitzer Herr Bausch: das
Automatikgetriebe ist wie neu. Wiirde man mir sagen, es ist ein komplett aufbereitetes Tauschgetriebe drin, ich
wirde das glauben. Das Ruckeln ist absolut komplett weg! Bisher hat das Automatikgetriebe beim fahren im
Ruckwartsgang ganz leicht geruckelt, das ist nun weg. Das Automatikgetriebe schaltet weicher als weich. Auch war
es in bestimmten Geschwindigkeitsbereichen nicht mehr mdglich, ohne Ruckeln zu beschleunigen, man hatte auch
das Gefihl, es dauert, bis Kraftschluss vorhanden ist. Nun habe ich das Gefiuihl der Wagen beschleunigt aus dem
Stand besser und hangt besser am Gas. Seit dem Reinigen und Wechsel konnte ich bisher mit dem Wagen erst
wenige hundert Kilometer fahren, allerdings waren die voll Giberzeugend, ich wiirde das sofort wieder machen.
Meine Erwartungen wurden voll erfillt. Vielen Dank Daniel Bausch.

MB Briiggemann in Diisseldorf:  W210 Taxi, 200CDI, Bj. 2002, 183.745km. Die KUB rupfte. Dadurch entstanden
Vibrationen bei 53-55 km/h. Nach der Reinigung schaltet das Getriebe wieder (wie neu!) seidenweich ohne
Verzogerung. Auch die Vibrationen sind weg.

Bochum: S-Klasse (W220) 320CDlI, Bj. 2002, 211.385km. Ich hatte mit meinem S-320CDI (iber mehrere Monate
das Problem mit starken Vibrationen bei ca. 120 bis 140 Km/h. Die MB-Werkstatten vor Ort meinten, man miisse
die Querlenker austauschen und die Reifen wuchten. Jedoch half dies leider alles nichts. Nach dem wir mit ihnen
am 14.02.2007 in Bochum das Getriebe6l mit dem Automatikdlwechselsystem gewechselt haben, ist mein Auto
wieder wie neu geboren! Die Vibrationen sind weg und das Automatikgetriebe schaltet wieder sehr weich und ohne
Verzogerungen. Vielen Dank fur ihre Hilfe und Alles Gute, Herr Kilinc aus Gelsenkirchen.

MB Taxi-Dusseldorf eG:  W211 Taxi, Bj. 2004, 313.651km. Das Fzg. hatte ein hartes Schalten zwischen dem
3-4 Gang. Nach der Reinigung schaltete das Getriebe wieder viel weicher und das Schalten zwischen dem 3-4
Gang hat sich auch stark gebessert. Taxi Mitsios.

Fa. Pieper in Dortmund: W210, 290TD, Bj. 1998, 259.210km. Fzg. hatte Schaltprobleme im kalten Zustand. Nach
der Reinigung schaltet das Getriebe wieder so weich wie bei 60.000km, wo das Fzg. gekauft wurde. Au3erdem ist
die Beschleunigung fuhlbar besser geworden. J.Depenbrock.

Sehr geehrter Herr Eckart,

die am 13.03.2008 bei der Firma Pieper in Dortmund _ durchgefiihrte Automatikgetriebespilung an meinem SLK
320, EZ 09/2002, 53.572 km, war Uberaus erfolgreich. Das Getriebe hatte bei Teillast sporadisch zu spat und
ruckartig hoch geschaltet und im Schiebebetrieb war teilweise ein Vibrieren zu bemerken. Nach der Spulung féahrt
sich der Wagen wieder "wie ein Mercedes ". Vielen Dank! Mit freundlichen Gri3en Christian D.

Fa. Aust (MB-Spezialist) in Hamburg: _W210, 270 CDI, Bj. 2000, beim Ol-Wechsel: 202tkm, aktuell 230tkm. Nun
da ich im letzten Jahr nach dem Automatikdlwechsel in die Turkei und zurtick gefahren bin, kann ich es jedem nur
empfehlen. Vorher: Schaltruckeln, Wagen zieht nicht richtig wenn man Gas gibt, Getriebe wird hei3! Nachher: Alles
wie neu, butterweiches Schalten, dréhnen ist weg, Ruckeln ist weg, einlegen der Génge ist wieder leichtgangig.
Das Auto fahrt einfach wie Schmitz Katze, verbraucht auch ca. 0,3 | weniger.

Ich kann es nur empfehlen! M. Kantarci

MB Jesinger in Esslingen bei Stuttgart: ~ W203, 220CDI, Bj. 2002, 116.495km. Das Fzg. hatte bei kaltem Zustand
ein hartes Schalten und einen Ruck beim Gang einlegen. AuBerdem ein Schwanken der Drehzahl von rund
300U/min beim Schalten vom 2. in den 3. Gang. Nach dem Olwechsel waren alle diese Probleme nicht mehr
vorhanden. T. Schlesing.

Kfz Technik Mathes (Spezialist MB): ML 400CDI, Bj. 2003, 64.731km. Nach dem Olwechsel war der Fzg. Besitzer
Alexander Koptjaew aus Wiesbaden ganz begeistert: das Getriebe schaltet nun weicher und schneller hoch.
Nachfolgebericht bei 86.540km: _ Sehr geehrter Herr Eckart, ich mdchte mich einfach noch einmal bei Ihnen
bedanken. Das Getriebe schaltet immer butterweich, beim rauf- als auch beim zuriickschalten.

Kfz-Meisterwerkstatt Uwe Denker (Spezialist MB) in_ KdéIn: W210, 320CDlI, Bj. 2000, 154.562km. Fzg. hatte
Schaltprobleme beim Herunterschalten. Besitzer Andreas Sauer: das Ganze ging recht schnell, ca. 1 Stunde,
Getriebe schaltet wie neu!

Fa. Harnisch & Sinkel GmbH in Weilburg/Lahn:  W210, 320CDI, Bj. 2002, 256.025km. Starke Vibrationen durch
rupfende Wandlertiberbriickungskupplung. Jirgen Harnisch: auch wenn das Getriebe richtig heil ist macht es
diese Probleme nicht mehr. Jetzt kann man sogar wieder mit dem Tempomat fahren, was vorher absolut keinen
Sinn mehr machte, denn man dachte die Kiste bricht auseinander.

MB Auto-Scholz-AVS GmbH & Co. KG in Sulza bei Jena:  W211, 200CDI Taxi, Bj. 2002, 319.784 km. Fzg.
schaltete teilweise erst bei einer Drehzahl von 4000 U/min und hatte manchmal harte Schaltsté3e. Nun schaltet das
Getriebe wieder sehr weich und ohne harte Schaltsté3e, schon bei einer Drehzahl von 2500 U/min bei gleichen
Bedingungen.




Kfz-Technik Jirgen Veith _ (im Hause bei Taxi-Einkauf Stuttgart GmbH) in Filderstadt: Vaneo, CDI 1.7, Bj. 2002,
141.306 km. Fzg. hatte: ein klackendes Gerausch im Leerlauf, der Kickdown funktionierte nicht richtig, rupfte beim
Anfahren und schaltete nie unter 3000-3500 U/min. Nach der Reinigung befand der Besitzer Andreas Noack: das
Klacken ist weg, der Kickdown funktioniert wieder richtig, das Rufen beim Anfahren ist weg und das Getriebe
schaltet nun schon bei 2500 U/min.

MB Hermann Lamparter GmbH & Co. KG in Ménchengladba _ ch: S-Klasse (W220) 400CDI, Bj. 2001,
115.134km. Starke Vibrationen durch rupfende KUB. Nach der Reinigung waren diese weg.

MB Bartmann & Sohn GmbH in Pfungstadt: _ Vito Bj. 2004 mit 232.132km. Starke Vibrationen und schlechte
Schaltqualitat. Nach der Reinigung waren die durch die rupfende KUB verursachten Vibrationen teilweise weg
(nach ein paar Tagen vollstandig), das Getriebe schaltet wieder sehr weich und sauber. 50.000km spéater: Getriebe
schaltet immer noch Butterweich! Taxibetrieb Kuhlmann.

AMG E55 W210, Bj. 2000 mit 156.3043km, Kunde bei AMG Performance Center Briiggemann in Dusseldorf

Ich glaube ja auch nur das, was ich sehen kann, aber von dem Ergebnis bin ich véllig Giberzeugt. Kein Rucken,
keine Geradusche, kein Kupplungsrutschen zu merken. Mein Auto féhrt sich, als wéare er neu. Die Umschaltung der
einzelnen Gange kann man nur noch am Drehzahlmesser feststellen. Das Schalten geht nicht merklich von statten
und ich fuhle einen wesentlich groR3eren Vorschub der einzelnen Gange. Denke mal, da es nun sauber, ist kann die
Kupplung auch besser ihren Dienst verrichten. Was mir noch aufgefallen ist, das wenn ich auf 100 beschleunige
und dann ausrollen lasse, hatte ich vorher Drehzahlschwankungen zwischen 1000 und 2000 Umdrehungen, wie
gesagt nur beim Ausrollen, diese sind nicht mehr vorhanden. Rundum bin ich voll zufrieden und kann es wirklich
nur jedem empfehlen, den Getriebedlwechsel nach dieser Methode machen zu lassen. Andreas Sayda aus Essen.

MB S&G Automobil Aktiengesellschaft in Offenburg: W211, 220CDl, Bj. 09/2006, 4.087km. Vibrationen durch
rupfende KUB bei 50-70km/h im 5-Gang durch Glykolverseuchung (aufgrund eines defekten Warmetauschers).
Nach der Reinigung waren die Vibrationen nicht mehr vorhanden.

MB Kestenholz in Lérrach: ~ AMG ML55, Bj. 8/2000 mit 97.063km. Eins vorweg, grof3e Probleme habe ich auch vor
dem Olwechsel nicht gehabt. Nach dem Wechsel (101 waren fallig) habe ich noch bessere Schaltzyklen, weiches
Schalten und sauberes Zurlickschalten. Auffallig ist, dass nun wesentlich schneller in die 5. Stufe geschaltet wird,
bei geringer Belastung. Christian Stahlberger.

MB Otto Singhof GmbH & Co. KG -Automobile in Nastat  ten: AMG W211, E55 Kompressor, Bj. 2003, 67.172km.
Fzg. hatte harte Schaltstol3e beim Gang einlegen, verzdgertes Kuppeln beim Anfahren und hartes Schalten beim
Gangwechsel. Schon bei der Probefahrt mit eingefilltem Reiniger war eine Besserung festzustellen. Beim
Olwechsel fiel auf, daB das Alt6l nur sehr wenig schwarz verfarbt war.

Nach der Reinigung waren die Probleme zur Zufriedenheit von Herrn Singhof nicht mehr vorhanden.

Kfz Technik Mathes (Spezialist MB): W 203, 220 CDI, Bj. 2001, 139.000km.

Ich hatte vorher eine rupfende Wandleriiberbriickungskupplung. Seit dem Olwechsel ist nichts mehr zu merken.
Ich hoffe, es bleibt so. Die Gange schalten wieder butterweich, die Automatik schaltet im Allgemeinen friiher in den
nachst hdherem Gang. Der Preis war auch okay. Fazit: Einwandfreie und fachgerechte Arbeit.

Thomas Lunkenheimer

MB Adolf Séhner KG in Eppingen: _ G-270CDI, Bj. 2003, 62.679km. Besitzer Willi Hahnle: das Fzg. hatte
Vibrationen bei langsamer Fahrt im Geléande sowie bei Bergauffahrten. Nach der Reinigung waren die Vibrationen
weg und das Getriebe schaltete wieder friher zuriick.

MB Briggemann in Mettmann:  W164, ML 320CDlI, 7-Gang, Bj. 2006, 40.236km. Das Fzg. hatte ein hartes
Zuriickschalten in den zweiten und in den ersten Gang. Durch die Reinigung wurde dies behoben.

MB Autohaus S&G in Karlsruhe: W210, 270 CDI Bj. 12/2001, 180.000km.Ich habe die Getriebespulung nach
Ihrer Methode bei dem oben genannten Autohaus (ich war beruflich in der Nahe) durchfihren lassen. Der Erfolg
war sofort flihlbar; die Gangwechsel wirklich kaum merklich, selbst der Kickdown, mit dem ich in letzter Zeit riesige
Schwierigkeiten hatte (Gang flog heraus und die Elektronik blockierte sofort Motordrehzahl und weitere
Schaltvorgénge; es half nur Neustart des Motors ), funktioniert wieder einwandfrei. Da ich mit in Gedanken schon
mit einer neuen hydr.-elektr. Steuereinheit abgefunden hatte, ist die Erleichterung grof3. Bei ca. 155.000 km habe
ich schon einen normalen Getriebedlwechsel bei einer DB-Werkstatt in Salzgitter machen lassen. Seitdem hatte ich
nur Probleme: 1. Das Getriebe schaltete nur bei 2500 U/min 2.Besagter Kickdowneffekt 3.Unvermittelter
Getriebenotlauf (6fters). Erst nach Auslesen des Fehlerspeichers in einer anderen Werkstatt schaltete das Getriebe
wieder zwischen 1200 und 1500 U/min, wobei das Kickdownproblem nicht beseitigt wurde. Vielen Dank fir Ihre
Beratung Friedrich Huth aus Braunschweig

Sternwarte Weissensee in Berlin: _ mein Elch A170 CDI (Bj. 2000) mit 206.000km auf der Uhr, hat zwischen 1500
und 2500 seltsame gurgelnde, keuchende Gerausche verursacht, die von einem Ruckeln im Teillastbereich
begleitet waren. Ein entspanntes Fahren war so nicht mehr richtig méglich. Von meinem Vorbesitzer weil} ich, daf3
er deswegen bei MB war, die ihm damals das Getriebe tauschen wollten, ihm das jedoch zu teuer war. Nach
Studium des Forums und Recherche im Netz habe ich dazu entschlossen eine Spulung des Getriebes bei der
Sternwarte durchfiihren zu lassen. Was soll ich sagen, es ruckelt NICHTS mehr, das Getriebe schaltet wieder
weich und ich kann wieder entspannt Cruisen. Die Gerdusche sind auch fast verschwunden (700km spéater waren
die Gerdusche ganz weg). Meiner Ansicht nach hat sich das Geld fiir die Spillung voll gelohnt. Schmidt aus Berlin




Fa. Pieper in Dortmund: W?211, 320CDI T, Bj. 09/2003, 115.301km. Fzg. hatte ein Ruckeln/ Vibrieren.

Hallo Herr Eckart, ich war am Freitag bei Pieper in Dortmund und liebe jetzt mein Auto wieder... Alle Probleme sind
wie weggeblasen, der Wagen fahrt wie neu. Das einzige was mich nun &argert ist, daf? ich das nicht schon vor einem
Jahr gewusst habe, solange "doktort" MB da nun schon dran rum.

Daher nochmals vielen Dank und viele Grif3e aus Halle. J6rg Balgar

Der dazugehorige Beitrag im motor-talk-forum:

Hallo liebe Mitstreiter der W211 Fan-Gemeinde, das Ruckeln ist WEG!!

Ich war letzte Woche mit meinem Auto bei Pieper Motorentechnik in Dortmund. Die machen dort den ATF-Wechsel
nach der Methode von Tim Eckart, d.h. einen Wechsel incl. der Verwendung eines Vorreinigers und anschlieRender
Getriebespilung. In diesem Rahmen wurde auch das (bereits undichte) Getriebeabstandsstiick gewechselt, was
mich davor bewahrt hat, wohl bald ein defektes Steuergerat zu haben.

Seit letzten Freitag liebe ich mein Auto wieder!!

Es fahrt wie neu. Kein Ruckeln, kein Stottern mehr, alles butterweich. Man hatte sich mit der Zeit so an das "harte"
Getriebe gewohnt, dass man gar nicht mehr gemerkt hat, wie hoppelig, hart und knarrig das Getriebe geschaltet
hat. Selbst runterschalten in den 1. Gang ist jetzt wieder mdglich ohne in den headbangender Weise in den Gurt zu
fliegen... (naja, eigentlich braucht man das ja auch nicht zu machen...)

Jetzt nach dem ATF-Wechsel meine ich, dass ich zuvor auf nem Lanz Bulldog gesessen héatte, so grol ist der
Unterschied zu vorher / nachher.

Auch die Problematik mit dem Kickdown hat sich erledigt. Vorher schaltete das Getriebe im Kickdown nicht mehr
hoch, so dass ich mitten im Uberholvorgang in den Drehzahlbegrenzer kam, wodurch der Motor abriegelte. Ich
konnte derweil dem Uberholten zuwinken bis er wieder an mir vorbei war. Nun schaltet das Getriebe wieder sauber
hoch und weiter gehts im nachsten Gang.

Mein Fazit: Vielen Dank an MB / DC die uns das Lifetime-Getriebdl bescheren wollten und mir damit fast 1 Jahr den
Spal? an meinem Auto verdorben haben (solange hat der Spald mit Updates etc. gedauert).

Ich werde nun das ATF alle 60 TKM wechseln lassen. Allerdings nur nach der Eckart'schen Methode. Denn was
die meisten (MB)-Werkstatten machen ( altes Ol ablassen, neues draufgieRen) funktioniert wohl nicht, denn der
meiste Dreck bleibt dann wohl im Getriebe und das neue Ol ist bald wieder hin.

Die 300,- EUR und rund 2,5 Std. Wartezeit haben sich fur mich komplett gelohnt.

Viele Gru3e von einem (nun wieder) sehr zufriedenen W211 Fahrer und allzeit gute Fahrt, yukbee

Taxizentrale Karlsruhe: W211, 220CDI, Bj. 9/1999, 269.654km. Fzg hatte ein sehr hartes Hochschalten in den
2.ten Gang im kalten Zustand. Dadurch bedingt wurde nur noch im W-Modus gefahren. Nach der Reinigung
schaltete das Getriebe wieder wunderbar weich in allen Gangen. A. Malta

MB Bdlle in Konstanz: W210, 270CDI, Bj. 2001, 230.118km. Fzg. schaltet z.B. Anfahren nicht hoch. Ich habe das
Geflihl ich bin im dritten Gang. Bin mal 1.000 km am stiick geh fahren danach war es Top. Gaspedal angetippt und
zUgig ging es Voran. Auch wenn ich das Gaspedal durchdriicke schaltet er nicht oder spat hoch. Nach der
Reinigung ist nun wieder alles OK. Das Getriebe schaltet wieder gut Roland Pfliger aus der Schweiz

MB Tesmer in Buxtehude (Meister Tobias Martin): Taxi W211, E200CDI, Bj. 2005, 326.361km.
Getriebe brummt/drohnt/Schaltschlupf wie bei Glykolverseuchung. Danach wieder perfekt. Fahrer total begeistert!

Taxi W211, E200CDI, Bj. 2005, 345.422km. Génge schalten zu spat/ Schaltruckeln.
Danach perfekt. Kunde ist sehr zufrieden/ a3t alle Taxen auch noch spilen.

Taxi W211, E220CDI, 2005, 264.371km. Brummen/ Dréhnen sehr stark bei 115 km/h. Danach Super!

SLK 55 AMG 7-Gang, Bj. 2005, 77.421km. Fzg schaltet Gange sehr spat und mit Rucken hoch und runter. Gespiilt
wurde mit ATF 134 Ol. Danach: noch kein 7-Gang Automatikgetriebe hat so perfekt geschaltet.

Der Kunde sagt: Besser wie neu! Er ist total begeistert. Das Getriebe hat noch nie so gut geschaltet.

Auch bei hohen Geschwindigkeiten absolut perfekt!

A 170 CDI W168, Bj. 07/2003, 127.425km. Fzg. hatte Ruckeln durch rupfende Wandleriiberbriickungskupplung,
Brummen und Dréhnen bei geringen Drehzahlen, zeitweise schabendes Gerausch im 3- 4 Gang. Eine andere
Werkstatt wollte Wandler und Getriebe tauschen!!!! Danach: sehr gute Schaltung, keine Probleme mehr!

Taxi W211 E220CDI, Bj._12.09.2005, 330.839km. Fzg ruckelt sehr stark, meistens im 2.ten Gang. So starkes
Rucken habe ich noch nicht gehabt. Ich habe selber kaum geglaubt, das wir das weg bekommen, obwohl wir in den
letzten Monaten weit Uber 60 Fzge gespllt haben, aber das Automatikdlwechselsystem hat es uns mal wieder
anders gezeigt!! Echt super! Kunde und ich sind BEGEISTERT

AMG C30 CDI, Bj. 2003, 92.000km. Sehr starkes Ruckeln beim Beschleunigen. Kunde wollte kein Vollgas mehr
geben aus Angst, das Getriebe fliegt ihm um die Ohren. Der Vorbesitzer des Fahrzeuges hat es aus diesem Grund
abgegeben, weil man ihm gesagt hat er brauchte ein neues Automatikgetriebe. Fzg. ist nach Glykolverseuchung
bereits 2 x auf die herkdmmliche Weise, aber nicht nach der Tim Eckart Methode gespuilt worden. Kunden-
Ruckmeldung 1 Tag spater- Auto ist perfekt- Schaltung absolut klasse- er kommt gerne mal wieder zum spiilen
vorbei! (Meister Tobias Martin)

Taxi Celikkol aus Russelsheim in der Daimler AG Niederlassung Darmstadt . W211, 200CDI, Bj. 2004,
300.974km. Fzg hat starke Vibrationen wenn warm zwischen 80-120km/h, Danach OK. Schaltet weicher und Auto
ist leiser geworden.




MB Taxi-Dusseldorf eG _: W210, 320CDI, Bj. 11/2000, 201426km. Fzg hatte harte Rickschaltung von dritten in den
zweiten Gang und teilweise keine Hochschaltung in den flinften Gang. Danach alles OK und Getriebe schaltet jetzt
vollkommen weich. Kunde ist total Happy!

Autoland Méttingen: W211, 400CDI, 10/2003, 110.562km. Fzg hatte starke Vibrationen bei 70-120km/h durch
Glykolverseuchung, aufgrund eines defekten Valeokihlers. Danach wieder alles OK und weiche Schaltung.

MB Ing. Franz Pott-Sudholt in Oelde:  W203, 320CDI, Bj. 3/2002, 80.960km. Starkes Brummen, welches bei
ausprogrammierter KUB weg ist. Danach: Problem beseitigt. Seit der Spiilung ca. 400km gefahren.

Keine Gerausche mehr horbar.

W202, 230 Kompressor, Bj. 2000,111.888km. Harte Schaltsté3e im kalten Zustand 1-2 und 2-3. Zeitweise
Zugkraftunterbrechung unter Last. Danach deutlich besser, Schaltungen fast nicht mehr spirbar.
Kfz-Meisterwerkstatt Ralf Weber in Mainz:  W211, 200D, Bj. 2004, 243.664km. Bei ca. 40-50km/h konstantes
fahren und ca. 1200-1400 1/min bzw. auch bei ca. 70-80 km/h konstantes fahren und ca. 1800 1/min fahrt das Fzg.
schubartig! Danach ist das Problem nicht mehr da und das Getriebe schaltet nun weicher. Taxi Kauer

Gonschorek GmbH KFZ-Meisterbetrieb in Hattingen: W163, ML 400CDI, Bj. 2002, 134.137km. Fzg hatte
Vibrationen aufgrund einer rupfenden KUB. Danach schaltet das Automatikgetriebe wieder weicher und friiher.
W168, A190, Bj. 2/2002, 120.000km. Fzg. liel3 sich nur noch im vierten Gang anfahren und bewegen.

Der Reiniger wurde eingefullt + 15 km Probefahrt. Nach der Spiilung schaltete das Getriebe wieder einwandfrei!

Daimler AG Niederlassung Ravensburg:  W163, ML 400CDI, Bj. 6/2002, 150.536km. Fzg war gerade erst
gekauft worden. Also ich muss echt sagen, die Spilung war echt super...! Das Getriebe schaltet jetzt viel feiner und
viel besser! Ich kann und werde dich und deine Spilung nur weiterempfehlen. Andre Bickel aus Vorarlberg

AH Fischer OHG in Mannheim: W210, E260, Bj. 10/2000, 94.000km. Nach dem das Automatikgetriebe gespult
und das Getriebedl erneuert wurde und die defekte Elektronikplatte (Fehlercode N3) bei meinen W210 getauscht
wurde, schnurrt die Automatik nun wieder wie neu. Seitdem kein Notlauf mehr. Das EGS-Steuergerat war aufgrund
eines defekten Steckers, mit Ol voll gelaufen. Ich kann schon jetzt berichten, daR die Schaltvorgange bereits 400-
500 Umdrehungen friiher einsetzen. Die Gangwechsel merkt man nur noch, wenn man sich darauf konzentriert.
Obendrein brauche ich durch das frihe Schalten etwa 0,5-1,0 Liter Benzin weniger. Michael Baur

Daimler AG Niederlassung Nirnberg:  W220, S500 7-Gang, Bj. 8/2005, 87.685km. Besitzer Herr Pachlinger:
Nun schaltet das 7-Gang Getriebe wieder so weich herauf, dal kein Gangwechsel mehr zu spiren ist. Auch das
Herunterschalten ist nun wieder ruckfrei moglich. Meinen W211 werde ich auch noch so spilen lassen.

Daimler AG Niederlassung Mainz: W211, E320 V6, Bj. 12/03, 69.307km. Meine ersten Automatik Alterungs-
symptome sind nun 120km nach der Spiilung restlos verschwunden. Keine gelegentlichen harten Schaltstél3e mehr
beim Beschleunigen und das Ruckeln bzw. Zupfen im Drehzahlbereich um 1000U/min beim Rollen im Stau ist auch
weg. Statt dem bisherigen Spuren kann ich die seidenweichen Schaltvorgdnge nur am Motorgerédusch héren bzw.
nur auf dem Drehzahlmesser sehen. Liegt vermutlich an dem neuen ATF3353?! Das Beschleunigen "fuhlt" sich nun
subjektiv kraftvoller an im Vergleich zu dem Zustand vor der Spilung. Bin schwer begeistert und werde diese Art
von Olwechsel weiterempfehlen. Nochmals vielen Dank. Viele GriiRe Holger Schulze aus Mainz

Daimler AG Niederlassung Neu-Ulm: W211, 320CDI, Bj. 12/2002, 153.970km. Fzg hatte vor einiger Zeit eine
Glykolverseuchung und wurde schon zweimal konventionell gespdlt. Nun traten wieder sehr starke Vibrationen auf.
Nach der Spilung waren diese so gut wie nicht mehr vorhanden, mit einer weiteren Tendenz zu Besserung.

MB Robert Huber AG in CH-5630 Muri: _ AMG CLK 55, Bj. 6/2003, 122.000km. Fzg. Hatte Vibrationen beim
niedertourigen Beschleunigen (mit viel Drehmoment). Bei 92.350km wurde der Warmetauscher und Wandler wegen
Gykolverseuchung 12/2006 gewechselt + konventionell gespult. Nach der Reinigung in der Mercedes-Benz
Automobil AG Zweigniederlassung Zirich-Nord ist nun wieder alles in Ordnung.

MB Auto Schmid AG Suhrenmatten in CH-5035 Unterentf _elden: W203 Kompressor, Bj. 7/2000, 124.000km.
Motor wird beim Kaltstart und riickwarts zur Garage hinaus fahren + dann Lenkungsvolleinschlag, abgewirgt.
Nach der Spilung ist wieder alles in Ordnung.

W203 C180, Bj. 08/2002, 86.319km. Glykolkolverseucht: beim leichtem Beschleunigen aus 80 km/h, sehr feines
Brummen horbar. Mit abgeschalteter KUB in Ordnung. Nach der Spiilung ist wieder alles in Ordnung.

Markus Wenger (Die Team-Weltmeister, Sieger der Mercedes-Benz Global TechMasters PC 2007)

W163, ML 270 CDI mit Chiptunning 205 PS, Bj. 5/2001, 110.000 km. Keine Automatikgetriebeprobleme.

Nach dem Olwechsel fiel mir auf: die Automatik fiihrte die Schaltvorgange weicher durch und schaltete friiher in
den fiinften Gang. Besonders bei starken Lastwechseln ist nun der erneute Lastwechsel wesentlicher weicher, als
zuvor. Jorg Glnther

W210, 220CD, Bj. 6/1999, 235.000km. Nach dem Olwechsel bemerkte ich eine leichte Verbesserung der
Schaltvorgange, aber erst nach einigen Tagen und einigen hundert km kann ich sagen, daR ich eine deutliche
Verbesserung der Schaltvorgdnge wahrnehmen kann. Die gréf3ten Veranderungen sind aber nur in den héheren
Bereichen zu spiren, also Gang 3 nach 4 und Gang 4 nach 5, butterweich. Von 1 nach 2 oder 2 nach 3 ein wenig
besser. Beziglich des Rupfens beim Gang einlegen von D nach R und anders herum ist leider kein Unterschied mit



vorher wahrnehmbar. Nachfolgebericht nachdem die Adaptionswerte zurlickgesetzt worden sind: erst jetzt merke ich
wesentlich weichere Schaltvorgange wie vorher und ich kann jetzt sagen, ja die Schaltvorgange sind alle sehr gut
und weich, auch die von 1 nach 2 und von 2 nach 3. Ich hoffe es bleibt so, denn nun ist alles Perfekt in Ordnung.

Bin im Moment sehr zufrieden! Timo Janssen aus Holland

W211, 220 CDI, Bj. 2002, 69.734km. Das Getriebe hat beim Einlegen des Ganges D zweimal leicht gerupft. Schon
direkt nach dem Spilen war aus dem zweimaligen Rupfen eines geworden und dies ist schon weitaus schwéacher,
als die beiden ersten. Das Schaltverhalten hat sich auch geandert. Bei vorsichtiger Fahrweise schaltet er viel friiher,
zwischen 1400 und 2200 Umdrehungen. Friher ist es an sich konstant iber 2000 Umdrehungen gefahren. Bei
Kickdown dreht er jetzt noch héher, sodass die Beschleunigung noch besser ist. Nachfolgebericht: Gangwechsel in
D sind butterweich geworden, bei Gangwechsel in R ist ein Rupfen noch ein wenig da. Johannes Kneller

AMG E55, Bj. 1998. 140.160km. Ruppiger Gangwechsel vom 1. — 2. Gang und ein starker Ruck beim Gang
einlegen. Zum neuen Schaltverhalten nach dem Olwechsel: Es ist echt nicht zu fassen, wie still der Wagen beim
Wechsel zwischen D und R bleibt. Vorher war man gut beraten wahrend des Schaltvorgangs auf der Bremse zu
stehen, da das Auto beinahe einen Satz gemacht hat, wenn ich die Fahrstufe so gewechselt habe. Und jetzt hat
man das Geflhl, der Gang wurde Uberhaupt nicht gewechselt. Echt Klasse. Der Wagen hat nur noch einen Gang
und der reicht von 0-250 km/h. Sanfter geht es gar nicht mehr. Marc Leinberger

W210, 270CDI, Bj. 2002, 135.000km. Bin sehr zufrieden, das Getriebe schaltet wie eine Eins.
Schaltet frither hoch und die Gangwechsel sind kaum spiirbar. Peter aus Neuss

W210, 220 CDI, Bj. 05/2002, 174.000km. Seitdem sind die Schaltlibergange sanfter geworden und er schaltet
etwas eher hoch. Bin voll zufrieden, hat sich gelohnt. Andreas Meltke

Ich habe vor zwei Wochen diese Prozedur an meinem S210 vornehmen lassen. Bei meinem S210 BJ 2001 mit
100.000 km hatte ich ein besonders freudiges Phanomen:

Seit 20.000 km hatte ich einen Brummer im Getriebe beim Schub zwischen 100 und 120 km/h. Was haben wir
gesucht: Reifen, Kardanwellenmittellager, Hinterachsmittelstiick, Lenker, KAT losgerappelt oder sogar das
Flanschlager am Getriebeausgang?

Ich beiRRe vor Arger schon jeden Morgen ins Lenkrad. Meine Fahrt in die Arbeit geht tiber 10 km bergab, also habe
ich das Réhren und Rappeln jeden morgen live im Ohr. Und zwar richtig laut, fast wie ein abgefallener Auspuff.
Wenn sich da nichts finden lasst, was sagt der Freundliche dann? Kaufen Sie sich doch ein neues Getriebe! Ich war
sehr skeptisch, denn ich hatte beim Nachhausefahren noch so ein Rappeln wieder kurz gehdrt und dachte mir,
naja, wenigstens ist jetzt wieder neues Getriebedl drin. Schaltvorgénge sind weicher, auch das ist direkt danach zu
bemerken. Allerdings braucht der Automat eine Laufstrecke von an die 700 km wiirde ich schatzen (oder ein Monat)
bis er sich voll wieder adaptiert. Die Adaptionsvorgange miissen so lange dauern, sonst ware das
Anpassungsverhalten im Wandler zu hektisch und es wirden sich keine stabilen Werte einpendeln. Heute sag ich:
Der Brummer ist vollstdndig weg, die Schaltpunkte sind spirbar wieder Richtung Neuzustand gerutscht und
manche Schaltvorgadnge sind nur noch tUber den Drehzahlmesser zu notieren. Was will ich da mehr, als
Dankeschon fir die perfekte Arbeit sagen? Fritz Mller

Bericht des ersten Kunden aus dem Taxibereich: TE-Autoteile Minchen, Taxi- und Kfz.-Bedarf GmbH.
Geschéftsfihrer Robert Zachelein am 23.5.2007: letztes Jahr muf3ten wir die Kunden noch auf die Reinigung
ansprechen und davon Uberzeugen. Mittlerweile kommen die Kunden auf uns zu, wegen einer Terminabsprache,
so haben sich die positiven Ergebnisse mittlerweile in Miinchen herumgesprochen. So kam z.B. der Besitzer
eines W220, S-320CDI mit einem Ruckeln in allen Gangen und einer starken Anfahrschwéche zu uns. Ihm war
davor gesagt worden, dal3 er ein neues Getriebe brauchte! Nun ist wieder alles OK und er ruft immer mal wieder
an, um sich zu bedanken. Allein dieses Jahr haben wir schon 27 Reinigungen durchgefihrt.

Anwenderbericht zu TE-Autoteile Minchen, Taxi- und Kfz.-Bedarf GmbH: ich habe mein Automatikgetriebe

722.6 (E240) spulen lassen inkl. Filterwechsel nach der Tim Eckart Methode und muss sagen, daf? ich recht zufrieden
bin. Die Schaltvorgange sind viel weicher und viel viel schneller. Ganz deutlich merkt man das beim Kickdown der
friher ewig gedauert hat. Auch die Héchstgeschwindigkeit ist deutlich gestiegen (5-10km/h laut Tacho). Das Getriebe
hatte bei ca. 115tkm mal einen normalen Olwechsel bekommen. Das hat man damals schon deutlich gemerkt aber
nach der Spulung bei jetzt knapp 160tkm merkt man im ruhigen Stadtverkehr gar kein Schalten mehr. Das ist wirklich
schon! Das Auto wirkt jetzt auch viel agiler und der Fehler des harten zurtickschalten ist bis jetzt nicht mehr wieder
gekommen. Martin E240

Sehr geehrter Herr Eckart,

ich habe am 26.09.07 bei der Firma Autoteile Miinchen Taxi und Kfz Bedarf das Automatikol wechseln lassen.

Mein Auto, ein MB C180 Bj.97, hatte erst eine Laufleistung von 69.000km. Was mich zu dem Wechsel bewogen

hat war das 10 Jahre alte Ol und die Automatik schaltete beim Abbremsen mitunter ruckartig runter. Dasselbe

beim Beschleunigen begleitet von div. Gerduschen. Beim Schiebebetrieb schaltete das Getriebe in den Leerlauf und
dann sofort wieder in D, aber nur manch mal. Jetzt bin ich fast 1.000km gefahren und es sind keine Fehler mehr
vorhanden. Man denkt man hat ein neues Getriebe. Die Schaltvorgange sind jetzt butterweich. Einfach genial diese
Methode die Sie entwickelt haben, zumal durch die Spulung auch fast der ganze Schmutz aus dem Getriebe raus ist.
Es lohnt sich auf alle Félle, es auf so einen Weg zu machen zu lassen. Vielen Dank dafiur. Die Werkstatt in Miinchen
hat sehr gute Arbeit geleistet inkl. guter Beratung. Jérg Bahnert



W210, 300 TD, Bj. 12/97, 380.269km. Die Fahrt nach Italien verlief zu meiner vollsten Zufriedenheit und die
Getriebespilung hat wahre Wunder bewirkt — ja, echt! Ich habe mich ja anfanglich nicht besonders euphorisch
geaulert, weil ich bei der ersten Probefahrt um die Hauser keine wesentliche Veranderung feststellen konnte. Doch
dann traf ich wieder in Zurich ein und fuhr meine gewohnten Strecken. Da ich meinen Mercedes vom ersten Tag an
nur selber fahre und in 10 Jahren mit ihm mittlerweile 380'000 km zurtickgelegt habe, kenne ich meinen Benz in-
und auswendig. Das klingt fir den Einen oder Anderen etwas verriickt, aber tUber all die vielen Kilometer stellt sich
gewissermallen eine Symbiose zwischen Fahrer und Fahrzeug ein; eine Art Kommunikationsebene und so weif3 ich
ja schon zum Vornherein, an welchen Steigungen und Kurven er wie schaltet. Und genau in solch einem Moment
des friedlichen Dahin Gleitens geschah das schier Unglaubliche: Ich glaubte in einem neuen Fahrzeug zu sitzen:
Die Schaltungen waren viel praziser, klarer und sanfter als tblich, das Riickschalten butterweich. Die anschlieend
gefahrenen 1'500 km tber den LukmanierpalR nach Italien und zuriick haben diesen Eindruck bestétigt und mich
von der Wirksamkeit der Getriebespilung vollends Giberzeugt: Grosses Kompliment - einfach Klasse!

Wenn man bedenkt, dal mein Getriebe noch eines der ersten Generation ist (Nadellager) welche jeweils um ca.
80'000 km den Geist aufgaben, darf ich ja sehr zufrieden sein und bin nun guten Mutes, meinen Benz noch weitere
lange Kilometer mit dem Originalgetriebe fahren zu kénnen. Das Gleiche hoffe ich natirlich auch fiir den Motor und
den Turbolader, welche ebenfalls seit Anfang an tadellos laufen —eben doch ein Qualitatsprodukt aus dem
Schwabenlandle! Mir wurde ja seinerzeit bei der Neuwageniibergabe 1997 klar gemacht, dal3 das Getriebedl nie
gewechselt werden misse, was mir zwar immer etwas komisch erschien, was ich dann jeweils bei den tblichen
Inspektionen immer wieder zur Diskussion stellte. Mit etwa 300'000 km geschah folgendes: Beim Hochschalten
vom 3. in den 4. Gang kam es hin und wieder vor, dal3 der Motor kurz hochdrehte — ca. 400 Touren — bis der 4.
Gang griff. Dies alles spielte sich im Zeitraum einer halben Sekunde ab. Simulieren konnte ich das nur ab und zu,
und wenn, dann nur im aller untersten Teillastbereich in dem ich mich mit sachtem Gasful? im 3. Gang an den 4.
"anschlich"; so bei ca. 45-55 km/h. Laut Aussage MB konnte auf dem Diagnosegeréat nichts festgestellt werden. Bei
Getriebespezialisten in Deutschland wurde mir erklart, daR dies der Kupplung K4 zuzuschreiben sei, bei welcher
offenbar das entsprechende Steuerventil eine kleine Undichtigkeit aufweisen soll. Bei KM 316'000 veranlafite ich
meine Werkstatte einen Getriebedlwechsel durchzufuhren. Wenn ich mich an die stinkende Briihe erinnere, welche
uns damals entgegen flof3, stehen mir heute noch die Haare zu Berge! Dann folge ein erneuter Wechsel bei
358'000km und seither hat sich dieses eigenartige Hochschalten nicht mehr eingestellt. Meine Vermutung stérkte
sich jedoch, daR irgendwo im Getriebe noch Riickstéande sein miiRten, welche durch die iiblichen Olwechsel noch
nicht herausgespult werden konnten. Da kam mir das Automatikdlwechselsystem gerade recht und ich kann das
wirklich mit guten Gewissen jedermann weiter empfehlen und ans Herz legen, wenn er mit seinem
Automatikgetriebe noch viele lange Kilometer fahren mdchte. Silvio-Andrea Maridati aus Meilen in der Schweiz

W202, 220CDl, Bj. 2000, 235.000km. Betreff Getriebedlwechsel vor ca. 4 Wochen in Holzwickede bei Dortmund.
Ich habe mich auch nicht beirren lassen, dal} das Getriebe lebenslang wartungsfrei ist. Vorher: spirbarer
Gangwechsel, anwuppen beim Gang einlegen, Verbrauch 8,01/200km.

Nachher: butterweicher Gangwechsel, nahezu nicht spirbares Einlegen einer Fahrstufe im Stand, aktueller
Verbrauch 7,11/100km. Danke Uwe Bornemann aus Dortmund

W211, E500, Bj. 2003, 75.000km. Vorher: Manchmal leichtes Ruckeln, unsauberes Schalten beim "Wagen ausrollen
lassen” vor einer roten Ampel. Danach: Weg! Auch im normalen Fahrbetrieb nach dem Wechsel/ Spilen ein noch
feineres Schalten als vorher!! Einfach TOP halt!!! Heinz aus Konstanz

W210, 220 CDI, Bj. 2000, 150.000 Km. Mit dem Getriebe bin sehr zufrieden. Ich bin jetzt ca. 80 km. gefahren. Das
Getriebe schaltet sanfter hoch, beim leichtem Beschleunigen fast kein Schaltvorgang zu merken und auch bei einer
Schubfahrt beim Gas geben kein Ruck mehr. Alex aus Ludwigshafen

W210, 430, Bj. 7.98, 97'000km. Also ich hatte vor ca. 3 Monaten (und ca. 10'000km) ein Getriebe-Olwechsel
(Wandler hat noch eine Abla3schraube) in einer MB-Werkstatt machen lassen. Seit diesem Zeitpunkt hatte ich das
Problem, dal3 das Getriebe im kalten Zustand vom 1. zum 2. Gang sehr hart und langsam schaltete. Seit der
Spullung ist dieses Problem geldst. Er schaltet nun absolut einwandfrei. Generell ist festzustellen, dal3 sdmtliche
Schaltvorgange schneller und weicher ausgefiihrt werden. Es ist offensichtlich, dass die Methode des
Automatikdlwechselsystems, die einzig richtige ist. Danke nochmals fur die Bemihungen.

Mario Lithy aus Winterthur in der Schweiz

W210, 320CDl, Bj. 11/99, 106.400km. Das Getriebe schaltet nun seidenweich (meine Frau die selbst ca. 200km
gefahren ist meint: daR der Wagen nun "weicher" schalten wiirde und friher als sonst. Selbst in Schalterstellung
"S", in der er immer die Gange relativ weit ausgedreht hat, schaltet er nun angenehm friiher), die Schaltsté3e sind
weg, die es teilweise im kalten Zustand hatte. Beim Anfahren nach einem Ampelstop gibt es nicht mehr das harte
Rucken. Beim Lastwechsel kein wildes hin und her schalten. Beim manuellen Einlegen der Gange, um im Schub
den Wagen bergab bremsen zu lassen, legen sich die Gange weicher ein. Ja, er schaltet auch deutlich friher hoch,
wobei ich zugeben mul, da? man da genau darauf achten muf3, da man es bei den weichen Schaltwechseln kaum
noch merkt. So weich hat das Getriebe glaube ich nicht mal bei der Auslieferung geschalten.

Michael Frohlich aus Stuttgart

W164, ML 320CDI, Bj. 07/2006, 7-Gang, 57.888km. Das Fahrzeug schaltete ca. erst bei einer Drehzahl von 2200-
2300 Umdrehungen in den nachsten Gang hoch. Darunter war ein Schalten, auch bei ganz wenig Gas nicht mdéglich.
Beim Herunterschalten in die unteren Gange sowie manchmal auch beim Kickdown war manchmal ein sehr ruppiger
bzw. harter Schaltsto3. Das Getriebe wurde mit 10 Litern, von dem neuen ATF 134 (236.14), gespdilt.

Bericht des Besitzers: Am 27.8.07 war es jetzt endlich so weit. Tim Eckart, der Automatikdl-Spezialist, hat meinen
ML abgeholt und beim Autohaus Sudstern in Donaueschingen einer Getriebedlspulung unterzogen. Nach der ersten




Probefahrt konnte ich schon feststellen, dass das Getriebe deutlich friiher schaltete und die extremen Ruckler beim
Zurlickschalten auch weg waren. Nach weiteren 2.500 km muss ich feststellen, dass sich der Gesamteindruck
insgesamt verbessert hat-subjektiv meine ich sogar, dass sich der Verbrauch auch leicht reduziert hat. Manchmal
aber muss ich doch feststellen, dass kleinere Schlage ab und an noch auftreten kdnnen. Nachfolgebericht: Auch
nach einigen KM bin ich noch immer von der Schaltqualitat nach der Spilung bestens zufrieden. Bin am
Wochenende nach langerer Zeit mal den Wagen wieder voll ausgefahren und muss sagen, dass die Schaltqualitat
selbst bei hohen Geschwindigkeiten einfach super sind. Selbst die Kick-Down Schaltungen in den hohen Géangen
hauen lange nicht mehr so hart in den Schaltvorgang. Michael Ruderisch

W221, S320CDl, Bj. 09/2006, 7-Gang, 38.421km. Das Getriebe schaltete im kalten Zustand mit Zeitverzégerung
in den 2ten Gang hoch. Mit 10 Litern, von dem neuen ATF 134 (236.14), wurde das Getriebe gespult. Nun gibt
es das Schaltproblem in den 2ten Gang nicht mehr und das Getriebe schaltet weicher bzw. auch friher, in die
hdheren Gange hoch. Das Kick-Down Schaltenverhalten ist auch besser geworden. Hartmann

W210, 270CDI T, Bj. 2/2000, 259.589km. Moin Tim. Wollte mich einfach noch einmal bei Dir bedanken.

Habe jetzt ein vorher nicht gekanntes butterweich schaltendes Automatikgetriebe. Die einzelnen Gange schalten
viel flieBender, sanfter. Es ist wie mit der FuRkupplung. Man kann sie schnell kommen lassen, oder man lai3t die
Kupplung mit Gefiihl kommen und letzteres ist nach der Spilung bei mir der Fall. Die Gange schalten mit Geftihl.
Eine super Sache von Dir. Gru3 von der Nordseekiiste. Gunnar Genz aus Misselwarden

MPL, Moderator des W210-Forums, W211, E500, Bj. 7/2002 mit 78.782km. Mein Fazit nach einer Woche:
Getriebe schaltet butterweich, sowohl beim rauf- als auch beim zurtickschalten bzw. Kickdown.

Mein kleines Problem mit dem zeitweiligen Schaltruck beim Gasgeben nach dem Abbiegen ist komplett weg,
keinerlei Probleme mehr. Absolut empfehlenswert, die Aktion. Grufl3 Micha aus Berlin

http://www.motor-talk.de/forum/getriebeoel-wechseln-t1684627.html

Hallo, ich kann Folgendes dazu sagen, habe vor ca.15.000km (Laufleistung 125.000km) bei MB ein Wechsel
machen lassen und konnte keinen Unterschied feststellen.

Wegen diesem ewigen Tim Eckart Gerede und weil ich an meinem Auto hange, habe ich jetzt noch einen Wechsel
machen lassen, nach Tim Eckart mit Spuilung.(140.000km auf dem Tacho). Ich stand daneben, als das Ol heraus
lief und der Monteur meinte, das Ol sehe aus wie neu. (Kein Wunder) Aber seit dem schaltet das Getriebe fast ohne
dass man es merkt, hoffe, das bleibt lange so. E 430 von 1/99. trienieman.

W211 320 V6, Bj. 2003, 104.504km: Servus Tim, wie versprochen ein kurzes Feedback zum Olwechsel letzten
Freitag. Ich bin wirklich begeistert von dem Ergebnis, das Getriebe in meinem W211/E320 schaltet wie Werksneu.
Jetzt erst merke ich erst wie schlecht die Gangwechsel vorher von statten gegangen sind.

Der Gangwechsel erfolgt nun viel friiher und das gute daran man merkt nichts mehr davon, auch das Ruckeln beim
zurlickschalten ist weg, einfach Erste Sahne. Also wirklich Tim, vielen Dank fiir die Getriebespiilung, meine
Empfehlung hast Du. Mit dem nachsten Fahrzeug sehen wir uns auf jeden Fall wieder, ich wiinsche Dir noch viel
Erfolg mit deiner Arbeit, man merkt richtig das Du auch mit dem Herzen dabei bist und nicht nur an den Verdienst
denkst. Mit freundlichen GriiRen Dalibor Babic aus Russelsheim

AMG SL55 W230, Bj. 7/2002, 58.071km: die Neuerwerbung von dem G-Modell Spezialisten Dr. Hans Hehl
(www.hanshehl.de) hatte ein Schaltrucken beim hoch schalten, welches durch die Spilung beseitigt worden ist.
Auch sein AMG G55, Bj. 2/2006, 25.600 km wurde mit ATF134 gespult. Ergebnis: seidenweiches Schalten, besser
als beim Neufahrzeug! Da man das Schalten gar nicht mehr spirt, ist es ein Fahren wie in einem Gang!

CLK 230 Kompressor , Bj. 12/97, 230.000km: vorher hatte das Fzg. ein starkes Rucken beim Gang einlegen, ein
unkontrolliertes Schalten, beim Anfahren musste ich deutlich mehr Gas geben um das er sich bewegt hat und dann
kam es auf einen Schlag. Teilweise war es so, daf3 ich das Geflihl hatte als wiirde eine Kupplung rutschen.

Nun ist das Rucken beim Gang einlegen fast weg, das Getriebe schaltet jetzt sanft hoch und auch wieder runter,
anfahren ist jetzt butterweich und das durchrutsch Gefihl hatte ich bis jetzt auch nicht mehr. Peter Weissenhorn

w163 ML 270CDI: Bj. 2001, 118.820km. Habe heute an meinem 270er ML eine Automatikgetriebespulung von Tim
machen lassen - mit einfachen Mitteln optimale Wirkung! Ich hatte zwar keine Probleme beim Schalten, aber vor
kurzem ist der Wagen 3 mal kurz im Notlauf gewesen. An meinem Fahrzeug ist vom Vorbesitzer vor etwa einem
halben Jahr ein Getriebetlwechsel bei ATU durchgefiihrt worden. Die Rechnung habe ich gesehen - also ist wohl
auch was gemacht worden. Das Getriebedl das heute raus kam sah aus, als sei noch niemals Ol gewechselt
worden! Kein Wunder, denn bei einem normalen "Wechsel" bleibt etwa die Halfte der alten Briihe drin. Nachdem
Wechsel schaltet das Getriebe dynamischer, die Gangwechsel sind definierter und der Kraftschluf ist deutlich
besser! Weiterhin geht die Drehzahl beim Gaswegnehmen schneller runter. Aber mal abgesehen von den kleinen
aber spiirbaren Verbesserungen - bin ich froh, das nun sauberes Ol und ein neuer Filter dafiir sorgen, das die
nachsten 100.000 km angegangen werden kénnen! Bert Lecher aus Rangendingen.

Nachfolgebericht vom: 15.12.07 Der Notlauf ist nicht mehr aufgetreten.

W164 ML 420CDI, Bj. 5/2007, 27.794km, neue hydraulische Schalteinheit:
http://www.motor-talk.de/forum/automatikoelwechselsystem-von-tim-eckart-wunderheilung-t1650723.html
Automatikoelwechselsystem von Tim Eckart - Wunderheilung ?!

Hallo, ich hatte ja seit langem sehr starke Probleme mit dem Getriebe meines Dicken! Bemerkbar machte ich das
ganze besonders stark zwischen dem 1. und dem 2. Gang, da ruckelte es extrem, der Wagen schaltete zeitweise




nicht héher als den 5. Gang usw. Am Freitag um 8h war es dann soweit, ich habe mich mit Tim in Dusseldorf bei
MB Briiggemann getroffen. Ich muss zugeben, dass ich eher skeptisch war, konnte mir eine "Heilung" nur durch
neues Ol und einem Spiilen fast nicht vorstellen, doch nach etlichen Aufenthalten bei MB OHNE irgendeine
Verbesserung und 2 abgelehnten Wandlungen habe ich es eben doch machen lassen. Lt. Tims Aussage war die
Sache beim 420er etwas anders als beim 320er, da er eine Art Bypassleitung hat, welche wohl erst ab 85T 6ffnet,
also musste er erstmal vor Ort neue Adapter bauen. Letzt endlich fand er aber raus, dass es dann wohl doch so
ging und spiilte mein Getriebe mit dem Reiniger. AnschlieBend wurde die Olwanne sehr griindlich gereinigt und
Filter samt Dichtung der Wanne ausgetauscht. Ich muss sagen, ich habe noch niemals jemand so griindlich
arbeiten sehen, wie Tim. Wenn die Jungs in Untertiirkheim bzw. bei der Montage in Amerika so sauber arbeiten
wirden, wiirde wohl jeder ML locker die 500.000km knacken ohne einen Werkstattaufenthalt. Nach rund 8 Stunden
waren wir dann durch, der Olstand wurde noch einmal kontrolliert und ich habe mich auf eine kurze Probefahrt
gemacht. Fazit war dort schon, dass der Wagen viel viel eher und weicher hoch schaltet. Jetzt bin ich ca. 250km mit
dem Wagen gefahren, teilweise auch Vollgas und muss sagen, dass ich KEINEN Schaltvorgang mehr merke und
ich bin wirklich sehr kleinlich. 2 oder 3 mal konnte ich den Wechsel zwischen dem 1. und 2. Gang merken, das
schatze ich aber als normal ein, war wirklich kaum zu merken und meiner Meinung absolut akzeptabel. Als Fazit
muss ich sagen, dass Tim super kompetent und freundlich ist, mein ML endlich wieder richtig Spal macht und der
Preis absolut top war! Kann es nur jedem empfehlen! Dennis Schwarz

W164: http://www.motor-talk.de/forum/mI-320-cdi-getriebeprobleme-geloest-t1637817.html

So, Jungs.....ich habs endgliltig getan, und es hat sich allem Anschein nach mehr als gelohnt! Aber der Reihe
nach...hier erstmal eine chronologische Ablaufbeschreibung: ML 320 CDI EZ 03/2007. Beschreibung des
Schaltverhaltens der Automatik. Keine nennenswerten Probleme wéahrend der ersten 5 Monate. Sehr selten leichte
Schaltrucker beim Zurtickschalten der Automatik in den ersten 3 Stufen beim Ausrollen des Fahrzeuges (an der
Ampel, im Stau). Bei ca. 8.500 km in 08/2007 Langstreckenfahrt BAB Uber 2 mal 920 km mit 2 Tankstops,
Geschwindigkeit fast ausschlie3lich konstant 140km/h mit Tempomat. Bei Antritt der Riickfahrt bei kaltem Motor
spur- und horbares Durchrutschen (oder kurzzeitig Leerlauf) des Getriebes beim Hochschalten von der 2. in die 3.
Stufe (nicht bei warmem Motor), verstérktes Schaltrucken beim Zurilickschalten in den kleinen Stufen bei allen
Temperaturen. Die beschriebenen Effekte verschwinden nach 3 bis 4 Tagen nahezu vollstandig wieder.
Werkstattermin MB-Autohaus: Der KD-Meister lasst sich den Effekt schildern, sucht nach einem Softwareupdate
(angeblich gibt es aber keines fur mein Fahrzeug) und fordert mich auf, den Effekt noch eine Zeit lang zu
beobachten (?!?)....er stellt aber in Aussicht, das es sich wohl um einen Schaden am Getriebe handeln

kénnte. Nach identischer Langstrecke in 09/2007 / 11.000km erneutes Auftreten des Durchrutscheffektes, der nun
bei kaltem Motor grundsatzlich 1- bis 2 mal auftritt und auch nach mehreren Wochen nicht mehr verschwindet. Des
Weiteren fallt auf, das das Getriebe teilweise erheblich spater schaltet, als dies zuvor der Fall war (zw. 2400 und
3000U/min statt wie vorher bei unter 2000U/min), Fahrzeug wirkte insgesamt etwas ,lahmer“ und der
Kraftstoffverbrauch ist ebenfalls gestiegen (um ca. 0,5 bis 1 Liter/100km). Die Gangwechsel finden auch nicht mehr
so schnell statt, wie vor der ersten Langstreckenfahrt, Schaltverhalten wirkt teilweise etwas ,ungelenk“.beim
zurlickschalten durch Kickdown werden zeitweise auch keine Gange mehr Uibersprungen, sondern mehrfach
geschaltet. 16.11.2007, 16.838 km: Getriebespilung durch Herrn Tim Eckart von Automatikdlwechselsystem mit
Einbringung eines Reinigers und anschlieRendem Austausch des Getriebedls durch einen neuen, von MB
freigegebenen Typ incl. Olfilterwechsel. Sofort nach der Spiilung fiel mir zu allererst auf, das das Getriebe die
Fahrstufen (aus P in R oder D) komplett ruckfrei einlegt, was zuvor nie der Fall bei dem Fahrzeug war. Des
Weiteren ist die Kriechneigung bei eingelegter Fahrstufe (egal, ob D oder R) im Standgas stark vermindert, das
Fahrzeug rollt erheblich sanfter an. Bei den ersten 2 Folgefahrten mit kalten Getriebe ist keinerlei Durchrutschen
beim Hochschalten zwischen Stufe 2 und 3 mehr festzustellen, ebenso schaltet das Getriebe nun wieder gewohnt
frih in die nachst héhere Stufe . Der Schaltvorgang in ALLEN Stufen ist absolut nicht mehr spirbar, das Getriebe
schaltet fiir meine Begriffe auch sehr schnell. Und das alles "nur" durch eine Spiilung und ein neues Ol......ich
kanns selber kaum glauben!!! Jetzt bin ich nur mal gespannt, ob sich da in den nachsten Wochen noch was
tut...ich informier Euch ggf. :-) Gri3le und schénes WE Nik

W164, ML 320CDI, 4/2006 mit 23.931km. Probleme: bis ca. 15.000 km super sanftes rauf und runterschalten, dann
ruckliges runterschalten, spéates hoch schalten bei Motordrehzahlen zwischen 2.000 und 2.300 MB-Werkstatt fiihrte
Softwaretausch und Adaptionsfahrt durch. Kurzzeitige Besserung. Erneute Reklamation wegen spatem hoch
schalten beim Beschleunigen auf ca. 80 km/h und anschlieRender konstanter Fahrt bleibt Getriebe im 5 bzw. 6.
Gang hangen und schaltet nicht weiter. MB-Werkstatt tauscht nach O.K. vom Werk el.hydr Schalteinheit mit
Olwechsel. Firr ca. 150km Laufleistung schaltet Getriebe frith aber merklich rauf (Getriebehénger bleibt) dann das
gleiche spate Hochschalten wieder. Erneute Reklamation vor 14 Tagen MB-Werkstatt kann mir keine Losung mehr
anbieten und legt mir stattdessen eine schriftliche Mitteilung vom Werk mit sinngemafiem Inhalt vor: Das spate
Hochschalten bzw. nicht Weiterschalten ist ein systembedingter Vorgang zur Regenerierung des
Dieselpartikelfilters und somit kein Reklamationsgrund. Seit kurzem kommt hinzu, dass beim starken Abbremsen
aus hoherer Geschwindigkeit bis kurz vorm Stillstand 10 bis 20kmh, beim anschlie3enden wieder Anfahren das
Fahrzeug eine Gedenkpause braucht (keine Gasannahme) und dann nach einem Ruck spirbar mit einem zu
kleinen Gang unter hoher Drehzahl anféhrt.

Nach der Reinigung: Nach knapp 200 Kilometer Fahrstrecke (davon viel im Stadtverkehr) nach der Spilung hier die
Erfahrungswerte. Das Getriebe schaltet allgemein sehr sanft rauf und runter. Deutlich friher schaltet es in den
nachsten Gang hoch. Bis heute ist das Getriebe auch nicht hdngen geblieben.

Das Problem mit der Gedenkpause fiir eine Gasannahme (vermutlich findet das Getriebe keinen passenden Gang)
nach starkeren Bremsmandvern besteht leider immer noch. W. Lohner

Abhilfe brachte hier das neueste Update der Motorsoftware und Getriebesoftware!




AMG CLS 63, Bj. 2006, 19.541km mit 7-Gang Automatikgetriebe in der NL Frankfurt. Kommentar des Besitzers:
Die Schaltung ist nun 100% perfekt, schaltet butterweich ganz ohne Ruckler. Da muss ich mich richtig
konzentrieren um sie tGberhaupt noch zu bemerken! Ein ganz anderes Fahrgefihl. Ich konnte heute Morgen sogar
meinen Kaffee wahrend der Fahrt trinken, der wére vorher zu 80% auf meinem Hemd gelandet. Wirklich super! Herr
Frey aus Frankfurt.

Kommentar des Automatikélwechselsystems: Das Ol sah aber nicht aus als ob immer nuuuuur Kaffeetrinkfahrten

W210, 200CDI Taxi, Bj. 2002, 337.928km. Das Getriebe hatte ein Rucken beim Gang einlegen und eine
Drehzahlerhéhung/ Durchrutschen beim Schalten von 3. - 4. Gang. Nach der Spulung waren diese Probleme nicht
mehr vorhanden und das Getriebe schaltete wieder friiher hoch. Taxi Marggraf aus Melsungen.

W210, 220CDI, Bj. 2001, 110.000km. Hallo Herr Eckart, seit der Automatik-Spulung bei dem mein MB, bin ich etwa
4.000 km gefahren und ich kann sagen, dal3 die Schaltvorgange schneller und spontaner vonstatten gehen als
vorher. Die Schaltst6Re im Automatikgetriebe sind in den gefahrenen km wesentlich ruhiger geworden, wenn man
mit dem Gaspedal ein wenig spielt - fir den Laien kaum bemerkbar. Trotz anfanglicher Skepsis als Kfz-
Sachverstandiger (auch in Bezug auf beigefuigte Zusatzmittel) bin ich sehr zufrieden und kann es wirklich jedem
empfehlen, der sein Automatikgetriebe pflegen will. Nochmals méchte ich mich fir die spontane Instandsetzung
meines durch Automatikél voll gelaufenen Steuergerétes recht herzlich bedanken. Wolfgang Weichenrieder,
zertifizierter Sachverstandiger fur Kraftfahrzeugschaden und —Bewertungen, TUV SUD Auto Service GmbH.

Veranderung durch Getriebedlwechsel nach der eckart ~ schen Methode

Hi Forumsuser, wir haben hier jede Menge Infos zum Getriebetlwechsel durch Tim. Was mir persdnlich so ein
wenig fehlt ist hier das Detailfeedback der einzelnen User. Um eines ganz klar festzuhalten, das Getriebe schaltet
besser als neu und es gibt noch einige andere Nebeneffekte die mir positiv aufgefallen sind. Dann fang ich hier
einfach mal an. Nachdem ich ja nun einige 1000 Kilometer gefahren, bzw. auch tief geflogen bin, habe ich NUR
positive Veranderungen nach dem Olwechsel durch Tim festgestellt.

- Weiches Schalten in allen Temperaturbereichen

- Die Mercedes-Schaltsekunde ist fast vollstandig verschwunden

- Ruhiger Lauf auch im Schubbetrieb, wenn das Getriebe selbststandig runterschaltet

- Wandlerschlupf hat sich in der Drehzahl verringert

- Mehr Druck durch den Wandler im unteren Drehzahlbereich ohne in den Kick Down zu verfallen...

Merlin , Moderator des W210-Forums (http://www.w210-forum.de/), Fzg. E420 6.0Liter Lorinser.

http://www.motor-talk.de/forum/gespuelt-nach-tim-eckart-nach-starken-wanklerruckeln-w211-320-cdi-
t1967789.html?newPostinserted=1#post17363760

Gleich vorweg: Ich habe NICHT an einen Erfolg geglaubt. Bei ca.160.000km ging es los. Erst kaum spirbar. Dann
aber bei ca.170.000km volles Programm. Kaum noch Fahrbar. Bergsteigungen mit mehr als 5% nur noch nach
vorheriger Manueller Einlegung des entsprechenden Gangs mdglich. Autobahn Auffahrten eben so. Von D nach R
Schalten nur mit 5 Sek. Verzdogerung usw, usw. Laut DC kein Glycol aber nach Stardiagnose Definitiv Wandler
Problem. Soweit so gut. Laut DC 1.Spilen Preis incl. ca.750€. Aber mit dem Wortlaut: Auch bei anderen
Fahrzeugen hat das Spulen nichts gebracht. Frage was dann zu tun: Antwort neuen Wandler ca. 2.500€. Na Prima.
Habe gedacht was solls einwenig Spilen fiir 250€ schadet bestimmt nichts. Hatte Gliick das It. Tim Eckart am
Telefon, Gbrigens sehr netter und aussert Kompetenter Mensch, gleich bei mir vor Ort (Saarbriicken), ein Original
Tim Eckart System steht. So und dann D | R E K T nach der Spilung ein 2Km langes Bergaufstiick hoch mit

N U L L Problemen. Das gibt es nicht dacht ich.....Das Getriebe schaltet nun so Butterweich und Unmerklich das
auch der DC Meister begeistert war. Bin seit dem 1.000 Km gefahren und das Getriebe hat sich nun noch
zusatzlich selbst Adaptiert BUTTERWEICHES exaktes Schalten. Bei 2.200Um uber Veranderung des Fussdrucks
hoch schalten und das schon die 500 Nm driicken lassen..............

A-160, Bj. 1998: Hallo Tim, wir haben bei MB Brinkmann in Geesthacht spiilen lassen. Festpreis 290 Euro.

Sehr guter Service, und ein tolles Ergebnis !l Mehr Kraft, splrbar deutlich friheres Hochschalten bei kaltem Motor
und an Steigungen kein Runterschalten mehr. Schalten deutlich weicher ( bis kaum noch spirbar). Super Ergebnis.
das hat sich in jedem Falle gelohnt!!! Dir vielen Dank fir Deine Beratungshinweise. Carsten_Meins

http://www.motor-talk.de/forum/getr-oelwechsel-bei-leuchtmann-t1775865.html:

Hallo, habe den Thread hier gelesen und muf3 dazu auch mal meine Erfahrung loswerden: Nachdem mein W220
wegen stark rupfender Wandler-Uberbriickungskupplung bereits im Notlauf war und alle Profis incl. MB ratlos mit
den Schultern zuckten habe ich das Auto zu Herrn Leuchtmann ins 80km entfernte Schwerte bringen lassen. Dort
wurde sofort die Getriebespiilung durchgefiihrt. AnschlieRend wurden die Vibrationen von der WUK immer
weniger.(nach 3 Tagen hartnéackiger Weiterfahrt trotz sporadisch immer noch auftretendem Notlauf) Und was soll
ich sagen? Jetzt Vibrationen weg, Notlauf weg, Fahrer glicklich! Auto fahrt jetzt besser als neu und schaltet
mittlerweile als wenn's 'nen stufenloses Multitronic-Getriebe wére. Fazit: absolut kompetente, hilfsbereite Top-
Werkstatt ohne "ich-werd-hier-bestimmt-abgezockt" Gefihl... sehr netter und immer freundlicher Inhaber (obwohl
ich das Auto erst nach Wochen wieder abgeholt habe)... Spilung statt Getriebetausch hat 8.000,- Euro fur die
nachste Weltreise oder 210.000Euro fiir neuen S65 gespart... Alles in allem also ein Top-Tip fiir depressive
Mercedes-Fahrer! In diesem Sinne alles Gute Hans-W. Picker




AMG R 63 L, EZ1.2.2007, 45.340km. Anfahrt extra zur Spllung in der Daimler NL Frankfurt Heerstrasse!

Hallo Herr Eckart, hier mein kleiner Anwenderbericht: Mein Fahrzeug hat vor der Malinahme mit dem
Automatikdlwechselsystem verschiedenen Softwareupdates und Adaptierungen erhalten. Alle konnten die
Probleme nicht beseitigen, die mit hdherer Laufleistung immer starker wurden. Teilweise wurden sie sogar
verstarkt. Das Fahrzeug hat schon beim Einlegen der Fahrstufe merkbar geruckt. Insbesondere bei kaltem Motor
waren die Schaltvorgange sehr ruppig. Auch beim Stadtfahren, insbesondere beim Abbiegen hat das Fahrzeug
beim erneuten Beschleunigen schlagartig ,eingekuppelt‘. Selbst unerfahrenen Mitfahrern ist das doch sehr
untypische Verhalten fur ein Automatikgetriebe aufgefallen. Nach dem Wechsel des Getriebedls und vor Allem der
Spllung des Getriebes ist das Fahrverhalten nicht mehr vergleichbar. Das Fahrzeug schaltet butterweich. Manche
Schaltvorgange sind nicht mehr spurbar und alle vorher geschilderten Symptome sind nicht mehr vorhanden.
Letztlich kann man fast von einem neuen Getriebe sprechen. Oliver Schwarz aus Saarbriicken

S 400 CDI, EZ 9/2001, 150.000 km. Hallo Herr Eckart, ich méchte mich fur den tollen Tipp und fir Ihre
Informationen, zumal es Samstag Abend und noch dazu sehr spat war noch einmal bedanken. Heute war ich bei
Kfz Meisterbetrieb Glinther Mischok in Gitersloh, der Sohn hat meinen Getriebeélwechsel sehr kompetent
durchgefuhrt. Jetzt macht es wieder richtig Spald mit dem Auto zu fahren - der schaltet wie im Neuzustand und
butterweich. Es ist eine geniale Apparatur, die sie herstellen.

Nochmals vielen Dank und GrifR3e aus Osnabrick R. Schonbucher

Glykolverseuchung durch defekten Valeo-Kiihler: W211, Bj. 11/2002, E 270CDI mit 180.000km.

Spulung/ Reparatur im AH Vierke in Bottrop. Symptome/ Ursache: Starke Glykolverseuchung im Getriebedl,
Fahrzeug brummte sehr Stark besonders bei Last (z.B. Bergauffahrt oder auch beim Beschleunigen im Fiinften
Gang ohne Kickdown oder Runterschaltung), sehr schlechte Schaltfunktionen in allen Gangen (Rauf sowie
Runterschaltungen), Getriebe Rutschte auch in 2-3 und 3-4 beim Gangwechsel. Bereits bei der Fahrt mit Reiniger
(wir Fahren jedes Fahrzeug mit Reiniger ca. 15-20 Minuten in allen Gangen und Schaltfunktionen, Rlickwarts auch
ca. 200-300 Meter), war eine deutliche Verbesserung schon nach ca. 10 km Fahrt zu spiiren. Nach der Spiilung
(Getriebe wurde 2 x Gespililt) hatte das Fahrzeug wieder sehr gute Getriebefunktionen. Der Kunde war nach einer
Probefahrt begeistert, obwohl wir eine KUB und Getriebeadaption nicht durchgefiihrt haben. Wir haben mit der
Selbstadaption nach ca. 600-800 km Fahrt bei verschiedenen Fahrzeugen W 210 und W 211, eindeutig bessere
Erfahrungen gemacht. Alle Kunden sind nach dieser Fahrzeit sehr begeistert und Schwéarmen in der
Adaptionsphase von immer schdner und weicher werdender Schaltung, oder auch von "Das Schaltet ja wie ein
neues Getriebe". Lothar Vierke, Fahrzeugbesitzer M. K. aus Bottrop ist nun sehr zufrieden.

http://www.motor-talk.de/forum/glykolverseuchung-durch-defekten-valeo-kuehler-nun-preisquenstiger-
ersatzkuehler-der-fa-nissen-t2096604.html?page=1#post19332512

Hallo Sipi, Kujko, mc audio und all die Anderen :-)

Nach Uber zwei Jahren méchte ich auch mal wieder einen Beitrag hier im Forum zum Besten geben.

Vor einigen Monaten fing mein W211, 270 er (108.000km), bei kaltem Motor im unteren Drehzahlbereich (ca. 1000
- 1200 U/min) das berihmte brummen an. Dies verschlimmerte sich zusehens, und gipfelte darin, dass das Auto
kaum noch zu fahren war. Vibrationen, Drehzahl-Schwankungen, Dréhnen und brummen und das bis 2300 U/min.
Erst wurde ein normaler Getriebetlwechsel durchgefiihrt, es wurde ein wenig besser, bei 1000 u/min immer noch
brummen und dréhnen.

Nach kurzer Zeit war das alte Krankheitsbild wieder voll ausgepréagt, und die Symptome auf dem alten Level ...
Glykoltest bei .... positiv (Valeokiihler am Arsch) , sofort wurde mir das Standartprogramm empfohlen, Kiihler und
Wandlertausch, Preisvorstellung des Freundlichen ca 3000 - 3500 Teuro....

In der freien Werkstatt fir die selbe Arbeit ca. 2300 Teuro ...

Ich habe mich danach mit Tim Eckart in Verbindung gesetzt, der mir sehr geholfen hat.

Er hat mir eine Werkstatt in Karlsruhe genannt, und ich habe mir dort einen Termin geben lassen.

Dort bekam ich den neuen Kiihler verbaut (Nissen) und die Getriebespllung nach Tim Eckart wurde durchgefihrt.

Das Getriebe schaltet Butterweich, ich spiire kaum noch die Schaltvorgadnge, und mit jedem Kilometer den ich fahre
wird das Getriebe durch seine Selbstadaption immer besser :-)

Ich bin sehr begeistert von der ganzen Sache und kann sie nur empfehlen...

Ich bin mir sicher, dass ich nach spatestens 60.000 km wieder eine Spulung machen lassen!

So, dass wars jetzt mal furs erste, Viele Gril3e, Silent.....

Preistipp fur Kihler von Nissen: www.kuehlervertrieb.de, Preis (E500/270CDI/320CDl)ca. 200€ incl Mwst/Versand

http://www.motor-talk.de/forum/w211-getriebespuelueng-ohne-erfolg-t2116675.html?page=3#post19318589

Hallo zusammen, passt sicher hier nicht rein aber schreib das trotzdem mal rein, um damit vielleicht weiterhelfen zu
kénnen und Empfehlung abzugeben. Hab mein Wagen (W211) auch abgegeben zur Spilung nach Tim Eckart
Methode und kann sagen, es ist spirbar besser geworden seit dem es gemacht worden ist und es soll noch besser
werden. Mein Getriebe hat mir vorher richtig Probleme gemacht. Kiihler undicht (Glykol im Getriebedl) ruckeln,
harte St63e usw. Also bin ich ab nach Bottrop zu VIERKE und hab den Wagen abgegeben und einen neuen Kihler
rein machen lassen und die Spilung. Die ersten Kilometer war schon deutlich ein Unterschied zu merken und mit
der Zeit wurde es immer besser, die Schaltgdnge so weich und gibt nun schéne gleichmaflige Beschleunigung
ohne das die Drehzahl schaukelt. Gas wird direkt angenommen ohne zu zégern. Nach 500 bis 800km soll sich das
Getriebe richtig angepasst haben sagte man mir. Aber es ist jetzt schon dabei richtig zu arbeiten und wird von
Kilometer zu Kilometer besser als es jetzt schon ist :-) Also ich kann es echt jedem nur weiter empfehlen. Erste
Sahne diese Sache. "DANKE TIM FUR SO EINE METHODE UND DANKE VIERKE" GRUSSE AUS ESSEN




http://www.motor-talk.de/blogs/taxi-talk/getriebeoelspuelung-nach-tim-eckart-methode-
t2271959.html#post20486752

MaxiTaxi 02.06.2009 12:26

Hallo Leute, ich hatte heute den Termin mit meinem 211er, 220cdi (jetzt 385.000 Km) zur Spuilung.

Hier mein Ergebnis: Da ich noch nie in der Niederlassung in Frankfurt war, bin ich natirlich erst mal sehr
beeindruckt von der GroRRe des Ladens. Andere nennen eine solche Flache "Ortsteil".

Nachdem ich den "Taxi-Parkplatz" und die Taxi-Annahme gefunden habe, wurde ich von Herrn B6hmer (ich denke,
gute Leute kann man auch mit Namen nennen) sehr gut bedient. Mit einer Einladung zum Frihstick von Herrn
Bohmer sah ich meinem Taxi hinterher, das irgendwo in einer der vielen Hallen verschwand. Nach ca. 1,5 Std. (hat
genau mit Frihstlicken, Zeitung lesen und ein wenig umschauen gereicht) war mein Auto fertig. Nach Bezahlung
von € 299.- (abzigl. 10% Rabatt auf Teile) konnte ich meinen Wagen voller Erwartung in Empfang nehmen.

... und ich muf3 sagen,... absolutsuper!

Kein Ruckeln mehr, keine Aussetzer beim Schaltvorgang, exaktes Schalten wie beim neuen Getriebe,... einfach toll.
Ich hab’s nicht geglaubt, vor allem weil ich Bedenken hatte, wegen der oben genannter Laufleistung des Getriebes.
Also Kollegen,... besten Dank fiir die Empfehlung, u  nd allerbesten Dank an Tim, dem Entwickler der
Wundermaschine !!

http://www.motor-talk.de/forum/e270-cdi-t-modell-bj-2003-glykol-im-automatikgetriebeoel-t2107559.html

E270 CDI T-Modell BJ 2003: Glykol im Automatikgetri  ebedl

Hallo zusammen, erstmal vielen Dank an das Forum, durch Eure Beitrage konnte ich mein Problem erfolgreich
I6sen! Wer nimmt muss auch geben, davon lebt das Forum! Darum hier mein Bericht:

Mitte Dezember 2008 tauchte bei meinem E270 (W211, 82000km) nach einer langeren Fahrt im Stiden
Deutschlands ein Ruckeln, Rupfen und Brummeln in bestimmten Drehzahlbereichen (1300-2100U/min) auf. Es
fuhlte sich an, als wenn die Straf3e voller Schlaglocher oder Unebenheiten wére, oder der Motor nicht auf allen
Topfen lauft (Die Unterscheidung zwischen Rupfen und Schlagloch/Unebenheit fallt in den Anfangen dank unseres
besch...enen StralBenzustandes nicht auf. Erst bei frisch geteerten Stral3en merkt man plétzlich: Das kann keine
Unebenheit des StraRenbelages sein!). Da sich das Problem am nachsten Tag noch verstarkte (besonders unter
Last) und mir das nicht mehr geheuer vorkam, unterbrach ich die Fahrt und machte am Samstag mittag noch einen
Besuch in einer groBen MB-Werksniederlassung in Siiddeutschland. Nach Schilderung des Problems, Auslesen
des Fehlerspeichers, Ausschluss eines Motorproblems und kurzer Testfahrt auf dem Hof und einer Sichtkontrolle
auf der Grube meinte der Meister (mit vielsagenden Blicken zu seinen Kollegen), ich kénne noch nach Hause
(350km) fahren, sollte aber den mittleren Drehzahlbereich und hohe Last meiden. Ich hakte weiter nach, was er
vermute: Kiuthimittel(Glykol) im Getriebedl. Auf der Heimfahrt habe ich dann das Automatikgetriebe "bevormundet"
indem ich manuell immer einen Gang hdher gefahren bin als die Automatik normalerweise vorgibt, um mdglichst im
Drehzahbereich 2300-3300 zu bleiben. Der Mehrverbrauch an Diesel lag laut Display erstaunlicherweise nur ca.
0,5L/100km hoher. Ich habe dann daraufhin hier im Forum zahlreiche Beitrdge gefunden, bin zu meinem ortlichen
Freundlichen (MB-Werkstatt ) gefahren und habe den Glykoltest machen lassen. Der war deutlich positiv (>300mg
/L). Der Kostenvoranschlag des Freundlichen hat mich dann aus den Socken gehauen: ca 2500-3000 Euronen:;
Kihler neu, Wandler neu, Getriebedlspiilung nach Vorgabe von Mercedes, (meine Meinung:die taugt aber nix) etc.;
ein Kulanzantrag hatte angeblich wenig Erfolg, héchstens 30%...., ein Olwechselsystem nach Tim Eckart oder eine
andere Emulgator-Methode kennen sie nicht. Ich habe dankend abgelehnt, mein Auto genommen und bin wieder
nach Hause gefahren. Da ich mich beruflich mit Wasser/Ol Gemischen und Emulgatoren auskenne, erschien mir
die Automatikdl-Wechsel-Methode nach Tim Eckart die einzig sinnvolle Methode, das Glykol nahezu quantitativ aus
dem Wandler zu entfernen, ohne den Wandler austauschen zu mussen. Weiterhin wollte ich keinen VALEO-Kuhler
mehr, da aufgrund der Konstruktionsfehler in dem Teil das Problem wieder auftreten kann. (Oder ist die
Konstruktion jetzt sinnvoll geéndert ?? Weil3 jemand was dartiber?) Eine anderer Freundlicher einer MB-Werkstatt
mit dem System von TE in meiner N&he hat sich derart arrogant verhalten (,von der Methode wirde er abraten, in
95% der Falle muss der Wandler auch getauscht werden"), ausserdem nannte einen derart iiberzogenen Preis fur
den Olwechsel nach TE, so daf ich auch dort meinen Wagen wieder unverrichteter Dinge mitgenommen habe.

Mir wurde dann durch ein Forumsmitglied eine freie Werkstatt (ist MB-Spezialist) empfohlen. Die liegt zwar fir mich
nicht ,um die Ecke" in den Nahe von Essen (130km Anfahrt), aber nach dem telefonischen Vorgesprach habe ich
dann einen Termin vereinbart. Die erforderlichen Teile wurden vorbestellt. Gestern habe ich den Wagen morgens
dort abgeliefert und abends wieder abgeholt: Der Kiihler stammt jetzt von einem anderen Erstausruster fir
namhafte Hersteller und die Getriebedlspiilung nach der Methode Tim Eckart war ein voller Erfolg!!! Auf der
Ruckfahrt hatte ich aufgrund des teilweise stockenden/zahflieRenden Verkehrs reichlich Gelegenheit, alle Gange
und Drehzahlen zu testen: KEIN Ruckeln/Rubbeln mehr! Das Getriebe schaltet butterweich, Beschleunigung linear
ohne Rucken: Ein Traum! Die Kuhlmitteltemperatur liegt im gleichen Bereich wie beim VALEO-Kuhler. Der Preis fur
diese Aktion: im Vergleich zum Kostenvoranschlag von MB sehr giinstig. Da lohnt sich auch eine weite Anfahrt! Zur
Haltbarkeit des Kihlers kann ich natirlich jetzt noch nichts sagen, aber das vertraue ich mal dem Namen....
Nochmals Dank an alle, die mich durch ihre Beitrage/Hinweise zu dieser Lésung gebracht haben! Gru? mb9000

GL 420CI 7G BJ 6/2008, 22.342km . Fzg hatte einen harten Riickschaltstol3 von 2-1. AuRBerdem schaltete der GL
sehr spéat bei 2400-4000 1/min hoch. Durch das zu spéate Hochschalten kam es zu einem Verbrauch von 16-18
Liter. Nach der Spulung schaltete das Getriebe wieder bei 1700 1/min hoch und verbrauchte wieder nur 10-11 Liter.
Auch der Ruckschaltstof3 war nicht mehr vorhanden. Calin Calarasu aus Bukarest im Rumanien.



http://www.motor-talk.de/forum/w220-automatikgetriebespuelung-bei-der-7g-tronic-ist-alles-ganz-anders-
t2362570.htmlI?page=1#post21802231 (S 500 |, mj 2004, 110 tkm in 07/09)

moinmoin,

der ts 300sdl schrieb ganz am anfang, dass auch bloR3e erfahrungsberichte von nicht-schraubern erwiinscht sind,
also bitte: terminanfrage bei mb sindelfingen frohnackerstral3e - ein werksteil, der an sich nur werksfahrzeuge
instandsetzt, weil da aber wohl nicht genug anféllt, dirfen sie auch alle auftrage von nicht-wa machen. kontakt herr
nisch (rufnummer auf der seite von tim eckart unter referenzliste bei betrieb sindelfingen). festpreis fur 7-g-tronic mit
oder ohne neue wanne und adaptierung komplett euro 380 brutto (unbedingt vorher ausdriicklich bestatigen
lassen). termin 26.08. - zum drauf warten!! (von ca. 9h bis 14h, also was zum lesen oder den lappi zum arbeiten
mitnehmen, betrieb liegt etwas ausserhalb, in den ort rein laufen ist zu weit, in sindelfingen zentrum wimmelt es am
hellichten spaten vormittag auch nur so von spazierengehenden mannern mittleren alters mit meist sehr dunklen
haaren in ballonseide-anziigen).

zugucken in werkstatt ist nicht (stiinden auch testmodelle rum), aber brauchte ich auch nicht, machte alles sehr
kundigen eindruck dort (meine frage nach neuer élwanne -> "klar, wir kennen das problem, machen wir nattirlich
gleich mit").

weils Uber mittag dann doch lang wurde, hat mich der nette herr g. selbst zu einem platz mit restaurants gefahren
und dort wieder abgeholt. er erzahlte auch, dass die ganze spiilaktion mit material und kalkulation nach aw's an die
600 euro netto kosten miisste, dass man in dem betrieb aber entschieden habe, die angebotspreise von den
vertragshandlern aus der umgebung aufzugreifen, auch um die methode tim eckart zu férdern.

fahreindruck vorher - nachher: vorbesitzer - die immokeule aus stade - hatte zwar viel an meinem neuen schiff
(guckst du unten) gemacht und es auch etwas aufgehibscht, aber an die spulung dachte er nie - obwohl sein
vertragshandler der betrieb war, der tim eckart auf seiner seite den schénen erfahrungsbericht aus héandlersicht mit
der spulanlage gegeben hat. es wurde bei 110tkm also hochste zeit fur die spilung).

vorher bei jedem Ubergang von p nach r ein schlag, dass man meint, jetzt hat es da unter alles zerhauen, berab
beim zuriickschalten dasselbe, kaum weiche wechsel, vor allem nicht unter volllast oder beim runterbremsen,
hdchstens beim beschleunigen unter teillast auf der eben gings noch gut. also ehrlich, ich fuhr vom abholen des
schiffs in berlin bis zur splilung am 26.08. wie auf rohen eiern mit dem 7-g, ich wusste vom s 430 ja noch, wie weich
das eigentlich gehen muss.

nachher - wie neu: butterweich in jeder lage, steil bergab erzwungenes riickschalten ohne rucker, teillast, vollast,
hoch, runter, egal wie, das 7-g schnurrt fir mich als laien, als ob es neu ware, noch besser als das aus meinem
alten s 430. der Ubergang von p nach r ist manchmal noch etwas hart und hérbar, aber vit. bin ich da ein bisschen
ruppig und muss es einfach langsamer runterziehen.

ich mache die spilung nach 50tkm auf jeden fall wieder. und der macheniker hat mir zwei kleine glaschen gefullt -
eines mit hellrotem frischdl, klar und durchsichtig, und eines mit schwarzbrauner pampe, die sich auch nach 4
wochen noch nicht durch absetzen der schwebstoffe lichtet, der alten brihe. heb ich mir das auf, kann ich nach
dem nachsten wechsel bei 160tkm mal sehen, wie schwarz das neue bis dahin geworden ist.

so, und nach 4 wochen kam die rechnung, euro 316,00 + gahnsteuer, passt genau, auf der rechnung steht im
wortlaut: "automatikgetriebedlspilung nach der methode tim eckart" - schéner erfolg fir ihn in einem werksteil-
betrieb.

fazit (mit vorbemerkung: mb sifi ist NICHT meine werkstatt, das ist die pwi ut, und ich krieg auch keine prov's oder
tantis): dort in sifi die 7-g spulung zu machen, empfehle ich ausdricklich, v.a. fir nicht-schrauber wie mich. nettes
umfeld, kundige leute, reeler preis (auch nach meineung von t.e.). lieber 300 sdl, hier wars fir mich mal keine
abzockbude (sonst hast du wahrscheinlich meistens recht).

nun, mein time-out ist vorbei, familie ruft, so long 220bmg

Hallo S-Klassegemeinde,

Zuerst einmal besten Dank an 220bmg und an Tim Eckart fiir den Tip und die Getriebespulung in
Sindelfingen...mein CI500 lief vorher auch schon reibungslos....aber ich dachte mir, bei 110 tkm kann eine
Getriebspulung ja nicht schaden ( bei 58 tkm wurde auch ein normaler Automatikgetriebedlwechsel gemacht).
Wie schon von 220bmg beschrieben, lief der Olwechsel genauso ab...besten Dank an Herrn Nisch und an den
freundlichen Kollegen von MB, der mich durch ganz Sindelfingen zur S-Bahn gefahren hat.

Fazit: Das Ergebnis ist einfach perfekt...keine Ahnung, was die Leute bei MB dort gemacht haben...das Getriebe
schaltet jetzt noch seidenweicher als vorher und der Daimler geht ab wie eine Rakete, bis zur
Endgeschwindigkeit....keine Schaltung auch unter Volllast bzw. Endlastung des Getriebes merkbar...einfach toll.
Kann nur jedem S-Klassefahrer bei entsprechender Kilometerleistung dieses Service bzw. Olwechsel am
Automatikgetriebe und in der Werkswerkstatt in Sindelfingen, Fronackerstra3e 30 / Tel: 0049 7031 902888
raten...die Kilometer dorthin machen sich bezahlt. besten Grul3 Tyroler

E350, Bj: 17.12.2004 / Mod.2005, 45.500km, 7G .

Das 1.Problem war das ruckartige Schalten im kalten Zustand vom 1.in den 2.Gang. Es war aber nur bei den ersten
1-2 Schaltvorgéngen, danach ging es richtig. Das 2.Problem war beim runter Schalten im warmen Zustand vom 4.
in den 3. Gang im Schubbetrieb und leichtem Bremsen. Der Gangwechsel war da manchmal schlagartig, aber nicht
immer. Dabei hat man sogar die Kardanwelle gehort.

Aber jetzt geht es wie es sein mul3, auch alle anderen Schaltvorgange gehen nun viel weicher. Ich kann nur sagen,
super!!! Steffen Fleischmann



AMG SL 65, Bj. 2005, 83.000km . Das Getriebe an sich hat unsauber geschaltet ins besonders im Kalten Zustand
haben die Gange "geschliffen" - also als wiirde man die Kupplung schleifen lassen. Ich nehme an, daf das
Getriebe im kalten Zustand den Drehmoment versucht zu dosieren, dies ist jetzt nach der Spilung komplett weg.
Auch der Ruckwartsgang "rastet” jetzt friher ein und keine Gedankenpause mehr - guter job!

S-Klasse W221 320 CDI 7Gang, Bj. 10/2007, 45.000km . Das Fzg. hatte das Problem dass sie im kalten Zustand
die ersten Gange erst sehr sehr spat und hart geschaltet hat. Dies liegt wohl daran, dal ich das Auto als
Jahreswagen von der Luftthansa gekauft habe und es die ersten 10tkm nur auf dem Vorfeld und im Parkhaus in
den ersten Gangen langsam gefahren wurde. auch hier wieder alles wie neu! Andreas Kiessler von Rent a Tent

Fahrzeuge mit MB-Automatikgetriebe:

Hallo Herr Eckart, ich muf3te erst einmal ein paar ,Fahrsituationen” erleben, damit ich lhnen etwas Sinnvolles
schreiben kann. Zum Auto: Porsche 928 S4 Baujahr 1988, beim Wechsel Laufleistung 106.000 km.

Zum Wechselergebnis: Bei kaltem Getriebe blieb der Ruck beim Einlegen einer Fahrstufe (vorwarts oder riickwarts)
— scheint eher von der Grundauslegung und vielleicht etwas geschwéachten Getriebelagern zu kommen. Die
Schaltvorgénge bei kaltem Getriebe sind weicher, mein Eindruck ist, daf3 der Wandler besser die
Drehmomentunterschiede beim Hochschalten ,verschleifen” kann. Das Herunterschalten kalt ist ebenso etwas
sanfter. Bei warmem Getriebe sind Schaltrucke nun fast gar nicht mehr feststellbar, selbst wenn bei relativ hoher
Last geschaltet wird (z.B. bei 200 km/h vom 3. in den vierten Gang, Schaltdrehzahl 5200/min).

Das Herunterschalten ohne Kickdown erfolgt bereitwilliger, es ist weniger ,Ubergas* erforderlich, bis der Automat
eine Fahrstufe herunterschaltet. Der Kickdown ist wesentlich sanfter als vorher, vor allem beim Herunterschalten
vom 3. zum 2. Gang. War zwar kein billiger Spaf durch die zusétzlich anfallenden Olkosten und die teure
Filtereinheit, aber die Aktion hat sich unter dem Strich gelohnt. Mit freundlichen Grii3en Markus Dahmann

Daimler Super V8, Bj. 1998, 363 PS, 115.000km, Jaguar Super V8 mit MB-Automatikgetriebe 722.6 5-Gang:
ausgezeichnetes ruckelfreies Einlegen in P, D, R der Automatik, beim Kickdown keinerlei Verzégerungen oder Ruckeln,
deutlich verbesserte Beschleunigung dadurch Hochschalten der Gange im Normalbetrieb nahezu unmerklich,
Verbesserte Hoch und Runterschalten, geringeres Gerausch. Ich kann den Getriebedlwechsel uneingeschrankt
empfehlen, das Fahrverhalten ist deutlich besser und macht Spass wie beim Neuwagen.

Die Jaguar Vertragswerkstatte hat nie darauf hingewiesen, bei Nachfrage bekam ich die lapidare Antwort: unnétig,
Getriebe hat Lifetime Fillung. Der Super V8 lauft wieder SUPER und macht richtig Spass, beim Dahin gleiten wie

beim Uberholen. Jorg Richtsfeld (Geschaftsfiihrer der Nymphenburg Porzellan Manufaktur)

Jaguar X308 XJR Bj. 11/2001, 146.000 km. Vorher: trager/spater/ruppiger Gangwechsel, lautes Gerausch beim
herunterschalten, Olverlust am EGS-Schalter. Danach: tadelloses Schaltverhalten, schnellerer und voéllig ruckfreier
Gangwechsel, Gerausch beim runterschalten ist weg (zu wenig Ol, war bereits leiser, als der Reiniger drin war)
Getriebe ist wieder dicht. Ich bin rundum zufrieden. eine lohnende und gleichermalRen tUberschaubare Investition.
Herzlichen dank noch Wolfgang Feil aus Fellbach

Chrysler 300C Touring 3.0 CRD Taxi: Bj. 2006, 116.046km. Das Getriebe schaltete zu spat hoch mit einem
leichten Rutschen der Gange! Nun schaltet das Getriebe wieder Optimal (wie Neu!) friih hoch und nutzt auch beim
Beschleunigen wieder optimal den hohen Drehmoment des Motors aus. Wolfgang Ehrhardt Taxiunternehmen.

Jeep Grand Cherokee 2,7CRD, Bj. 5/2004, 153.000km. Das Getriebe pfeift beim starkem Gas geben am Berg.
Motorlampe u. Notlaufprogramm geht gelegentlich an. Nach der Spiilung schaltet das Getriebe wieder wie neu +
butterweich. Einfach perfekt! Ulrich Missig aus Neuenstadt.



